,Zielona” rewolucja w komunikacji publicznej. Srednie i mate miasta

kupuja autobusy zeroemisyjne za pienigdze z NFOSIGW

Dzieki dotacjom z Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej - w ramach
programu , Zielony Transport Publiczny” - coraz
wiecej polskich miast przestawia swoj transport
zbiorowy na ekologiczny, zeroemisyjny. Autobusy
elektryczne zastepuja na miejskich liniach
komunikacyjnych dotychczas uzytkowane autobusy
spalinowe, wkrotce na ulicach beda sie takze
pojawiac autobusy wodorowe. Program ,ZTP”
szczegoOlne znaczenie rozwojowe ma dla mniejszych
osrodkdw, gdzie skala inwestycji infrastrukturalnych
oraz mobilnos¢ mieszkancow nie jest tak dynamiczna
jak w wielkich aglomeracjach.
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,Zielona” rewolucja w komunikacji publicznej. Srednie i mate miasta

kupuja autobusy zeroemisyjne za pienigdze z NFOSiGW

ZIELONA rewolucja w komunikacji publicznej infografika NFOSiGW

Wdrazany przez NFOSiGW program priorytetowy pod nazwg ,Zielony Transport Publiczny”
wspiera upowszechnianie ekologicznej komunikacji miejskiej w catej Polsce. Jego gtéwnym
celem jest obnizenie wykorzystania energii i paliw emisyjnych w miejskim transporcie
zbiorowym, ale takze kreowanie ,zielonej mobilnosci” wsréd mieszkancéw, ktéra sprzyja

rozwojowi gospodarczemu i spotecznemu miast.

Drugi nabdr w programie ,ZTP” zostat dostosowany do warunkéw okreslonych w Krajowym
Planie Odbudowy. Dzieki temu od funkcji wsparcia bezemisyjnosci oraz rozwoju
okreslonych technologii przeszedt do tgczenia funkcji ekologicznych i spotecznych - oprécz
ograniczenia zanieczyszczenia powietrza poprzez rozwdj zeroemisyjnego transportu
publicznego, przeciwdziata wykluczeniu transportowemu, szczegélnie w regionach i

miastach z wyzwaniami strukturalnymi.

Zgodnie z przyjetg przez rzad ,Politykg Energetyczng Polski do 2040 roku”, kazdy przetarg
na autobus w miastach powyzej 100 tysiecy mieszkancow juz od roku 2025 powinien
dotyczy¢ wytgcznie zero-i niskoemisyjnych autobuséw (elektrycznych i wodorowych).
Program ,Zielony Transport Publiczny” wdrazany przez NFOSIGW wspiera ten strategiczny
cel panstwa. A to oznacza, uwzgledniajac sredni cykl ,,zywotnosci” autobuséw miejskich,
ze do 2030 roku w najwiekszych polskich miastach nie powinny juz jezdzi¢ autobusy inne

niz zeroemisyjne.

W zakonczonym 20 grudnia drugim konkursowym naborze ,,ZTP”
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW) otrzyma{
101 wnioskow od organizatoréw transportu publicznego z catej Polski, w tym 69

wnioskéw o dotacje. Wartos¢ zgtoszonych projektéw zostata oszacowana na kwote ponad

1,31 mld zt. Wnioskodawcy, wsrdd ktérych dominujg przedstawiciele samorzadéw Srednich
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i matych miast, zaktadaja, ze ze $rodkéw NFOSIGW sfinansuja koszty kwalifikowane zakupu
ekoautobuséw w podziale: 808, 8 mIn zt w formie dotacji oraz 143, 7 min zt jako

niskooprocentowang pozyczke.

- Bedac gtéwng instytucjg finansujgcg ekorozwdj Polski, Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej skupia sie na poprawie jakosci
zycia Polakow, a temu w bardzo duzej mierze stuzg dziatania na rzecz
rozwoju elektromobilnosci i lepszego stanu powietrza - zauwaza prezes
NFOSIGW Maciej Chorowski. - Projekty realizowane obecnie w wielu polskich
miastach sg przyktadem takiego podejscia. Ekologiczne autobusy
wprowadzone do taboru komunikacji zbiorowej zastepujg pojazdy stare,
szkodliwe dla ludzi i sSrodowiska. Modernizacja miejskiej floty ogranicza
zanieczyszczenie powietrza, a jednoczesnie znacznie poprawia mobilnos¢
mieszkancéw i komfort ich podrézowania - uzupetnia szef Narodowego

Funduszu.

Finansowanie z programu ,ZTP” ekologicznego taboru przetozy sie na zmniejszenie emisji
CO2 0 18 416 ton/rok, ograniczenie emisji pytdw o Srednicy mniejszej niz 10 mikrometréw
(PM10) o 0,052 ton/rok oraz ograniczenie emisji tlenkéw azotu o 13,611 ton/rok.
Jednoczesnie, dzieki skierowaniu zwtaszcza do Srednich i matych miast pokaznych dotacji z
NFOSIGW, samorzady beda mogty zmierzy¢ sie ze wzmiankowanym problemem
wykluczenia transportowego, ktére wedtug réznych szacunkdw moze dotykac¢ od 11 do

nawet 15 min Polakdw.

- Mozliwos¢ korzystania z publicznego, a do tego nowoczesnego i
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ekologicznego transportu zbiorowego powinni miec¢ wszyscy Polacy, réwniez
mieszkancy mniejszych miast, w tym zwtaszcza osrodkéw dotychczas
zaniedbywanych pod wzgledem rozwoju spoteczno-gospodarczego, jak
réwniez regionéw gdérniczych i ekologicznie zdegradowanych - dodaje szef
NFOSIGW - Dlatego wfasnie w nowej odstonie programu , Zielony Transport
Publiczny” zostaty przewidziane duze preferencje dla samorzaddw, ktére

chca rozwijac ,,zielong” komunikacje miejskag i podmiejska - podkresla.

Jednym z przyktaddw takich osrodkdw jest Chetm, gdzie dzieki dotacji z Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, w wysoko$ci ponad 100 min ztotych,
miasto zakupi 26 autobuséw wykorzystujacych do napedu energie elektryczng wytworzong
z wodoru. Zeroemisyjne pojazdy bedg obstugiwad gtéwne linie komunikacyjne. Z ulic
zniknie wiekszosc¢ przestarzatych pojazdow spalinowych. Ekologiczne przedsiewziecie pod
hastem , Zielony Transport Miejski w Chetmie” zostanie zrealizowany wtasnie w ramach
wdrazanego przez NFOSiGW, wspomnianego programu priorytetowego o podobnej nazwie:
»Zielony Transport Publiczny”.

Catkowity koszt chetmskiego projektu wynosi ponad 111,8 min zt, z czego 100,4 min zt
pokryje bezzwrotne dofinansowanie ze $rodkéw publicznych NFOSiGW. Samorzad Chetma
zamierza kupic¢ 26 miejskich autobuséw wodorowych. Beda to bezemisyjne pojazdy
kategorii M3-FCEV (Fuel Cell Eletric Vehicle) zasilane z ogniw paliwowych. Pojazdy beda
dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych i przygotowane do funkcjonowania w

systemie nowoczesnej informacji pasazerskiej.

- Komunikacja publiczna wraz ze swojg infrastruktura to swoisty krwiobieg

miasta, ktdry w duzym stopniu decyduje o jego szansach i mozliwosciach
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rozwojowych. Mieszkancy podrézujacy do pracy, szkoty czy w innych
sprawach zyciowych, powinni mie¢ mozliwos¢ przemieszczania sie w sposéb
wygodny i sprawny, a zarazem ekologiczny. Bo wygodny i ,zielony”
transport zbiorowy to dzisiaj jeden z wyznacznikéw jakosci Zycia w miescie -

zaznacza prezydent Chetma Jakub Banaszek .

- Z tych powoddw inwestujemy w rozwdj zeroemisyjnego taboru przy
wydatnym wsparciu ze strony Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej. Jednoczesnie od 1 wrzesnia 2021 roku zdecydowalismy
sie na wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej, co zaowocowato
wzrostem zainteresowania mieszkancow transportem publicznym -

podkresla gospodarz miasta.

Ekologiczne autobusy w Chetmie majg by¢ tankowane na stacji wodorowej, ktérg wybuduje
podmiot zewnetrzny. Trwajg juz rozmowy z potencjalnymi inwestorami. Biezgcg obstuga
techniczng pojazdow i ich serwisem zajmg sie pracownicy tutejszego operatora
komunikacji miejskiej. W ramach projektu wspartego przez NFOSiGW przewidziano bowiem
takze przeprowadzenie szkolen z zakresu uzytkowania bezemisyjnych autobuséw dla co
najmniej 50 kierowcow i 8 mechanikdw. Podjete zostang ponadto dziatania informacyjno-
promocyjne wskazujgce na ekologiczne, spoteczne i ekonomiczne korzysci ptynace z

elektryfikacji transportu miejskiego w Chetmie.

Planowany roczny przebieg kazdego wodorowego autobusu zakupionego przez samorzad
Chetma za dotacje z NFOSIGW to minimalnie 25 tys. km/rok, co przy zakupie 26 pojazdéw
da w skali roku tgczny wynik na poziomie co najmniej 650 tys. przejechanych
kilometréw/rok. Dzieki wprowadzeniu do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych bedzie

mozna wycofa¢ z uzytkowania 26 pojazdoéw spalinowych, w tym 19 o normie emisji Euro Ill
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i 7 - Euro IV. Inwestycja w rozwdj transportu zeroemisyjnego przyniesie w Chetmie

wymierne efekty ekologiczne: zmniejszenie emisji dwutlenku wegla (917,4245 ton/rok),
ograniczenie emisji tlenkéw azotu (8,1478 ton/rok), a takze ograniczenie emitowania do
atmosfery pytow PM10, czyli o Srednicy mniejszej niz 10 mikrometrow (0,1622 ton/rok).

Przedsiewziecie ma by¢ zrealizowane do 30 listopada 2025 r.

Chetmski projekt to jednak tylko jeden z przyktadéw, gdyz podobne inwestycje w
ekologiczny, zeroemisyjny transport zbiorowy, dzieki dotacjom z NFOSIGW, poczynito juz
albo jest w trakcie stosownych procedur, wiele innych polskich miast - rozmaitej wielkosci i

w réznych regionach kraju.

Dos¢ powiedziec, ze w ramach programu ,, Zielony Transport Publiczny” umowy o
dofinansowanie z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej juz
zawarty (lub sg w trakcie tej procedury albo w fazie konhcowych negocjacji) samorzady
kilkudziesieciu polskich miast i aglomeracji. Charakterystyczne jest przy tym to, ze
wsparcie ze $rodkéw publicznych jest udzielane przez NFOSIGW wielokierunkowo i
réwnomiernie, zgodnie z ideg zrownowazonego rozwoju kraju, jednak ze szczegdlnym
uwzglednieniem miast nieduzych, majacych wprawdzie spory potencjat spoteczny i
gospodarczy, ale borykajgcych sie z licznymi barierami rozwojowymi. Wystarczy rzut oka
na mape Polski i zestawienia uméw podpisanych przez NFOSIGW z poszczegdinymi
samorzgdami. Wsparcie na rozw0j zeroemisyjnego transportu zbiorowego w postaci
bezzwrotnych dotacji w pierwszym naborze ZTP otrzymaty do tej pory z NFOSIGW (wedtug

stanu na koniec grudnia 2021 roku) nastepujace osrodki miejskie:

W Swietle tych danych nalezy zaktada¢, ze modernizacja i ,zazielenienie” zbiorowego

transportu w Polsce w roku 2022 i latach nastepnych nabierze jeszcze rozpedu, wiasnie za
sprawg dofinansowaniu ze $rodkéw publicznych NFOSIGW. Elektryfikacja taboru wspierana
przez program ,Zielony Transport Publiczny” systematycznie postepuje - zaréwno w ujeciu

statystycznym, jak i geograficznym, o czym swiadczg réwniez dane prezentowane przez



,Zielona” rewolucja w komunikacji publicznej. Srednie i mate miasta

kupuja autobusy zeroemisyjne za pienigdze z NFOSiGW

niezalezne organizacje branzowe. W roku 2021 po raz pierwszy w historii Polski udziat
ekologicznych autobuséw siegnat prawie trzech czwartych w ogdlnej liczbie pojazdéw
nowo zakupionych przez samorzady. Dynamicznie postepuje zwtaszcza elektryfikacja floty,
gdyz prawie potowa kupowanych obecnie autobuséw miejskich to ,elektryki”. Nabywane
za dotacje ekologiczne pojazdy bedg sukcesywnie zasilaty floty poszczegdlnych
przewoznikow, przyblizajgc realizacje strategicznego celu panstwa, jakim jest

przestawienie catego transportu zbiorowego w naszym kraju na zeroemisyjny.

X%k

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) jest liderem we
wdrazaniu programOw zmieniajgcych na lepsze jakos¢ zycia w Polsce. Od ponad 30 lat
inicjuje i wspiera dziatania na rzecz Srodowiska i transformacji energetycznej. Podlegta
Ministerstwu Klimatu i Srodowiska instytucja finansuje i wspétfinansuje przedsiewziecia
proekologiczne. Na ten cel przeznaczyta juz 270 mld zt, z czego prawie 2/3 to Srodki
wiasne. Z jej wsparcia korzystajg zarowno przedsiebiorcy, samorzady i administracja

panstwowa, jak i uczelnie, organizacje pozarzadowe i osoby prywatne.

X%k

Materiaty prasowe: Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



