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1.Podczas IX Kongresu Regionow we Wroctawiu, brat
udziat w sesji plenarnej ,Czy polskie miasta sa
gotowe na rewolucje w mobilnosci?”. Jak brzmi
odpowiedz na to pytanie?

Mozna powiedziec, ze polskie miasta sg juz w trakcie tej rewolucji i wprowadzajg nowe
rozwigzania i nowe pojazdy. Mamy przyktady miast, gdzie transport publiczny jest lub za
chwile bedzie w 100% zelektryfikowany. Bardzo czesto jest tak, ze miasto swojg przygode
z elektromobilnoscig zaczyna od autobuséw hybrydowych i uczy sie jak te pojazdy
optymalnie wykorzysta¢ w ruchu miejskim. Nastepnie testuje elektryczne hybrydy i
ostatecznie przechodzi do autobusdéw elektrycznych. Takim miastem jest Inowroctaw, ktory
3 lata temu kupit pierwsze autobusy hybrydowe, a nastepnie zdecydowat sie na zakup
elektrycznych hybryd i petnych elektrykéw, ktére dostarczymy do Inowroctawia pod koniec
tego roku. To podejscie jest bardzo korzystne, poniewaz miasto czy organizator transportu
publicznego w danym miescie krok po kroku uczy sie jak uzytkowac niskoemisyjny tabor,
jak optymalizowac jego wykorzystanie na konkretnych trasach, organizowac infrastrukture

| system zarzadzania dookofa niego.

Rynek autobusow zelektryfikowanych w Polsce rozwija sie bardzo dynamicznie. Zwieksza
sie liczba ogtaszanych postepowan przetargowych na zelektryfikowane autobusy:
elektryczne, elektryczne hybrydy typu plug-in oraz hybrydy. W poprzednim roku okoto

20% postepowan na zakup autobuséw miejskich to te z napedem alternatywnym.
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Mobilne miasto to nie tylko ekologiczne autobusy, ale réwniez inne rozwigzania w miescie,
dzieki ktérym miasto jest bardziej przyjazne mieszkancom. Przyktadowo na liniach z
udziatem autobuséw elektrycznych mozemy umiejscowi¢ przystanki tam, gdzie do tej pory
byto to niemozliwe np. pod przystowiowym oknem lub wewnatrz galerii handlowych czy
budynkach uzytecznosci publicznej. Takie rozwigzania funkcjonujg np. w Goteborgu w
Szwecji i jestesmy pewni, ze w niedalekiej przysztosci bedg sie na nie decydowac réwniez

polskie miasta.

2.Czy istnieje zapotrzebowanie na autobusy
hybrydowe ze strony polskich samorzadow?

Od 2016 roku stale rosnie liczba samorzaddw w Polsce, ktére decydujg sie na zakup
autobuséw zelektryfikowanych lub deklaruja taki zakup w najblizszej przysztosci.
Poréwnujac tylko ostatnie dwa lata - w 2016 roku samorzady kupity 17 autobusow z
napedem hybrydowym, w 2017 roku juz 85 takich pojazdéw, a w tym roku tylko w ciggu
pierwszych pieciu miesiecy zarejestrowano 73 hybrydy. Dzieje sie tak, poniewaz
samorzady dostrzegajg one korzysci ptynace z zelektryfikowanego transportu. Takie
autobusy mogg dociera¢ w miejsca dotychczas niedostepne dla pojazddw z silnikiem
spalinowym, zwieksza sie komfort i wygoda podréznych, zmniejsza poziom hatasu w

miastach.

3.Jakie sa szwedzkie doswiadczenia w zakresie
zrownowazonego transportu miejskiego?

Jednym z gtéwnych doswiadczen szwedzkich, ktére mogtyby bardzo dobrze sprawdzic sie
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réwniez w Polsce, jest che¢ do wspétpracy i testowania nowych rozwigzan. Tam stawia sie
na silng wspotprace pomiedzy nami jako producentem i dostawcg autobusow, operatorami
transportu, lokalnymi wtadzami, poniewaz w ten sposéb mozna osiggnac najlepsze efekty i
sprawi¢, ze w miastach bedzie mniej hatasu i emisji, obstuga transportu bedzie mniej
kosztowna i bardziej kompleksowa. Volvo posiada duze doswiadczenie i know-how w tym
zakresie i przyktadowo w Goteborgu w Szwecji od kilku lat Volvo wspdtpracuje z miastem
przy projekcie ElectriCity, w ramach ktérego na specjalnej linii autobusowej numer 55
testujemy nowe rozwigzania dla autobusow elektrycznych. Dla Szweddw poza
ekologicznym napedem wazne jest réwniez to, by autobus byt funkcjonalny i dostosowany
do potrzeb 0séb niepetnosprawnych, rodzicéw z dzie¢mi, senioréw, ale rowniez ma by¢
atrakcyjny dla mtodych oséb - stagd tadowarki USB czy WiFi. Wyniki badania satysfakc;ji
wsrod pasazerdw tej linii pokazaty, ze 99% pasazerdw jest zadowolonych z jej

uzytkowania.

4.Fabryka autobuséw Volvo we Wroctawiu juz od
wielu lat produkuje pojazdy hybrydowe. Prosze
ocenic zalety takiego miejskiego autobusu.

We Wroctawiu produkujemy trzy typy autobuséw miejskich: hybrydowe, elektryczne
hybrydy oraz autobusy w petni elektryczne. Kazdy z tych trzech rodzajéw napedu
odpowiada na inne potrzeby nie tylko miast, ale réwniez konkretnych tras w miastach.
Nasze hybrydy, elektryczne hybrydy oraz modele w petni elektryczne sg efektem
wieloletnich dziatah w obszarze badan i rozwoju oraz testéw tych modeli w zréznicowanych
warunkach. W tradycyjnym autobusie hybrydowym silnik elektryczny wykorzystywany jest
podczas postoju i przy ruszaniu, co pozwala osiggna¢ wydajnos¢ energetyczng o 40%
wiekszg w poréwnaniu z autobusem z silnikiem diesla. Kolejny typ autobusu to elektryczna

hybryda rézni sie od tradycyjnych hybryd tym, ze na wiekszosci trasy jest zasilany
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wytacznie energig elektryczng - niewielki silnik spalinowy petni tu funkcje pomocnicza.
Taki autobus przejecha¢ moze w trybie elektrycznym ok. 70% trasy (w zaleznosci od
warunkow, w jakich porusza sie autobus), a dotadowanie baterii odbywa sie na
przystankach koncowych i trwa jedynie trzy do szeSciu minut - po tak krétkim czasie
autobus moze ruszac w trase. Z kolei w przypadku autobuséw elektrycznych oszczednosc
energii jest ogromna - mozna bowiem zredukowa¢ zapotrzebowanie na energie nawet o
95%.

Naped hybrydowy to potgczenie silnika spalinowego i elektrycznego. Oba silniki mogag
pracowac osobno lub jednoczesnie, w zaleznosci od potrzeb, co w efekcie daje
oszczednosci. Na przyktad podczas postoju i przy niskich predkosciach - pracuje silnik
elektryczny, a przy szybszej jezdzie - spalinowy.Czystos¢ powietrza oraz obnizenie
poziomu hatasu to kwestie, ktore coraz czesciej sg brane pod uwage przy projektowaniu
systemow komunikacji miejskiej. W wielu polskich miastach problem jest szczegélnie
istotny ze wzgledu na smog, ktdry z roku na rok staje sie coraz wiekszym zagrozeniem dla
zdrowia mieszkancéw.Odpowiedzig na eko-potrzeby miast w zakresie transportu
publicznego sg autobusy wykorzystujgce naped elektryczny - np. hybrydy. Technologia
hybrydowa to korzystne rozwigzanie dla komunikacji miejskiej -naped
hybrydowydoskonale spisuje sie w pojazdach zmuszonychdo nieustannego zatrzymywania
sie i ruszania, poruszajacych sie w intensywnymruchu miejskim, czesto przy niskich
predkosciach (wtedy wykorzystywany jest silnik elektryczny). Pojazdy hybrydowe sg
cichsze od tradycyjnych diesli czy pojazddéw o napedzie gazowym. Ruszajg z przystankéw
na bezgtosnym napedzie elektrycznym, emitujg znacznie mniej szkodliwych substancji,

pozwalajg oszczedzac energie, sg tez tansze w eksploatacji.

5.W jakim kierunku rozwija sie postep techniczny w
zakresie produkcji autobuséw hybrydowych? Jakie
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nowosci w tej dziedzinie proponuje Volvo?

Postep w rozwoju transportu miejskiego i w zasadzie catego sektora motoryzacyjnego jest
tak wielki, ze w ciggu najblizszych 10 lat zostanie wdrozonych tutaj wiecej innowacji niz
przez poprzednie 50 lat. Z perspektywy Volvo mobilny transport publiczny oznacza trzy:
catkowicie potaczony (skomunikowany), zautomatyzowany i zelektryfikowany. W tym
momencie Volvo koncentruje sie na testowaniu autobuséw autonomicznych, w ktérych
udziat biorg réwniez polscy inzynierowie. Kilka tygodni temu zaprezentowalismy
demonstracyjny autobus autonomiczny. Prace nad wprowadzeniem tego typu autobusu do
ruchu bedg jeszcze trwac i sktadac sie beda z kilku etapdw: jako system wsparcia
kierowcdw, na obszarach zamknietych, nastepnie na specjalnie wyznaczonych liniach, a

dopiero pdzniej nastgpi jego wykorzystanie w petni w ruchu miejskim.



