Renesans polskiej gospodarki morskiej

W trzech najwiekszych portach morskich trwaja
obecnie inwestycje o wartosci okoto 10 mid ztotych.
Dzieki temu porty bija kolejne rekordy przetadunkow,
rosnie tez ich znaczenie na Battyku i w Europie. Port
Gdanski na przykiad w ubiegtym roku awansowat do
grona 20 najwiekszych portéw na naszym
kontynencie.

W ciggu ostatniej dekady w gdanskim porcie potrojono liczbe przetadunkéw Port Gdansk Fot Tomasz Dresler

Skala i rozmach inwestycji polskich portach robig wrazenie. Pogtebienie toru wodnego
Swinoujscie - Szczecin do 12,5 metra ma kosztowa¢ ponad 1,4 mld ztotych, przekop
Mierzei Wislanej - 992 min zt, modernizacja dostepu kolejowego do trzech najwiekszych
portéw - 3,2 mld zt. Modernizacja uktadu falochronéw w Porcie Pétnocnym w Gdansku
pochtonie 795 min zt, a pogtebianie toru podejsciowego i akwendéw wewnetrznych oraz

przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia okoto 560 min zt.
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W ciggu ostatniej dekady w gdanskim porcie potrojono liczbe przetadunkéw i nadal dzieki
inwestycjom i nowym kontraktom operatorzy dziatajgcy w Porcie zwiekszajg swdj
potencjat przetadunkowy. Najwiekszg inwestycjg jest Port Centralny. Koncepcja jego
budowy obejmuje ok. 1,4 tys. ha akwenu i ponad 400 ha powierzchni Igdu. Jest to jeden

z najwiekszych w Europie projektéw w branzy morskiej. To jednoczesnie element strategii

rozwoju Portu wskazujacy na potencjalny kierunek rozbudowy.

Z myslg o aktualnych i przysztych kontrahentach Port Gdanhski modernizuje nabrzeza,
uktad drogowo-kolejowy, buduje place sktadowe. Inwestycje drogowo-kolejowe poprawig
zaréwno dostep do portu od strony ladu, jak i standard techniczny drdég. Wiekszos¢ z tych
prac jest juz na finiszu. Powstanie lub zostanie przebudowanych 7,2 km drég, 10 km

nowych toréw i 7 obiektow inzynieryjnych, w tym wiadukty i przepusty ostonowe.

Zaplanowano réwniez znaczne srodki na rozwoj infrastruktury dostepowej do gdynskiego
portu. Chodzi o budowe tzw. Drogi Czerwonej w Gdyni, ktéra zostanie sfinansowana z
Programu Wieloletniego CPK w latach 2020-2023. Szacowana faczna wartos¢ budowy
Drogi Czerwonej, bezposredniego tacznika z obwodnica tréjmiejskga, to ponad 1,5 mid zt,
a jej realizacja przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad zaplanowana

jest w latach 2020-2028.

Jednak dla gdynskiego portu najwazniejsza inwestycjg jest budowa Portu Zewnetrznego.
Zwazywszy, ze wedtug prognoz popyt na przetadunki kontenerowe w polskich portach
morskich w 2050 r. ma sie zwiekszy¢ do poziomu 9,5 min TEU, budowa Portu
Zewnetrznego w Gdyni jest po prostu niezbedna. Dla Portu Gdynia istotng kwestig jest
budowa falochronoéw, ktéra umozliwi dostep dla statkdw o wiekszym tonazu, a bedzie
skoordynowana z powstaniem dodatkowego toru podejSciowego do portu wojennego.
Falochrony stang sie takze ostong dla obecnie funkcjonujgcego wejscia do portu; utatwia

ruch statkédw handlowych przy Porcie Zewnetrznym, jak i promow oraz statkéw



Renesans polskiej gospodarki morskiej

wycieczkowych wchodzacych do Portu Gdynia.

Duze znaczenie dla wszystkich tréjmiejskich portéw maja tez planowane inwestycje
kolejowe Centralnego Portu Komunikacyjnego na Pomorzu, a zwtaszcza nowej linii
kolejowej nr 5 CPK- Ptock-Grudzigdz-Gdansk i modernizacja istniejgcych linii kolejowych
nr 131,201 i 202 przez Tréjmiasto do Stupska. Umozliwig one np. osiggniecie czasu

przejazdu z Gdyni do Warszawy w 2 godz. 25 min. a do CPK w 2 godz. 10 min.

Perspektywa gruntownej modernizacji i rozbudowy portéw oraz infrastruktury dostepowej
siega jednak znacznie dalej. Do 2030 majg by¢ przeprowadzone kok jen inwestycje,
ktérych wartos¢ wyniesie okoto 15 mld ztotych. W sumie, na projekty morskie do 2030
roku przeznaczonych zostanie ponad 25 mld zt. Szacuje sie, ze realizowane i planowane
inwestycje moga ponad dwukrotnie zwiekszy¢ przetadunki w polskich portach. Wielka
inwestycjg stuzgcg rozwojowi gospodarki morskiej jest budowa kanatu na Mierzei Wislanej.
Ma ona sie zakonczy¢ w 2022 roku. Na Mierzei nad kanatem powstang dwa mosty
obrotowe, umozliwiajgce ciggte utrzymanie ruchu samochodowego, niezaleznie od
przeptywajacych nowg drogg wodng jednostek. Od poczatku jednym z zatozen byto
zapewnienie priorytetu ruchu kotowego w rejonie kanatu zeglugowego. Catkowita dtugosc
nowej drogi wodnej z Zatoki Gdanskiej przez Zalew Wislany do Elblaga wyniesie blisko 23
kilometry. Samo przejscie przez Zalew Wislany wyniesie nieco ponad 10 kilometréow, po
rzece Elblag - takze ponad 10 kilometréw, a pozostate ok. 2,5 km to odcinek, na ktéry
ztozg sie Sluza i port zewnetrzny oraz stanowisko postojowe. Kanat ma mie¢ 5 m
gtebokosci. Wazne dla gospodarki sg réwniez inwestycje w rozwdj zeglugi srodlagdowe;.
Warto tu wymienic np. projekt Dunaj - Odra - taba. Jest to przedsiewziecie, ktére wspdlnie
z Odrzanska Droga Wodng potaczy trzy duze europejskie rzeki. Wzmocni ono wymiane
towaréw pomiedzy zespotem portéw Szczecin-Swinoujscie, a Wroctawiem i Gérnym
Slaskiem, jak réwniez z Czechami. Analizy popytowe wskazuja na optacalno$é¢ projektu,

zwtaszcza biorgc pod uwage unijng polityke Europejskiego Zielonego tadu i promowanie
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niskoemisyjnych srodkéw transportu, a do takich nalezy zegluga srodladowa.



