Port Gdansk na EKG 2025: porty morskie to miejsca kreacji pienigdza

z podatkow i miejsc pracy

Polskie porty - jakie sa, czy dotartly juz do szczytu
swoich mozliwosci przetadunkowych, a moze Polsce
potrzebny jest jeszcze jeden duzy port morski?

Na te i inne kluczowe pytania odpowiadali eksperci

z branzy morskiej i infrastrukturalnej podczas
emocjonujacego panelu dyskusyjnego na Europejskim
Kongresie Gospodarczym, ktory rzucit nowe swiatto
na przysztosc polskiej logistyki i transportu
morskiego.
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W portach polskich systematycznie wzrastaja przetadunki drobnicy, szczegdlnie
skonteneryzowanej. Zmiany na globalnej mapie handlu sprawiajg, ze muszg one myslec
strategicznie i planowac inwestycje na dekady naprzdd. Odpowiedzig na rosngce
wolumeny przechodzacych przez Port Gdansk towardw, a takze wyzwania geopolityczne
i energetyczne stojace przed Europa Srodkowo-Wschodnig, ma by¢ dalszy rozwéj

infrastruktury portowe;j.

Planowane przez Port Gdansk inwestycje infrastrukturalne majg odpowiadac

na dynamiczne zmiany w globalnym tancuchu dostaw oraz zwiekszone zapotrzebowanie
na obstuge strategicznych tadunkdw - od kontenerdéw, przez paliwa ptynne,

po komponenty dla morskich farm wiatrowych. Alan Aleksandrowicz, wiceprezes Portu
Gdansk, podkreslit, ze dziatania w perspektywie dwu-, trzyletniej, prowadzone w Porcie

Gdansk, to kontynuacja kluczowych projektéw inwestycyjnych.

- Tyle bowiem trwa sama realizacja, projektowanie zajmuje drugie tyle.
Dekada, dwie, czy troche wiecej, to perspektywa, ktdrg bierzemy

pod uwage, opracowujac strategie rozwoju. Niektére kluczowe projekty
infrastrukturalne zaczng sie w latach 30. i - mam nadzieje - zakoncza
w latach 40. Widzimy potrzebe nowego korytarza kolejowo-drogowego.
Zdajemy sobie sprawe z tego, ze sam proces projektowy to bedg lata,
zaczynajac od studiéw korytarzowych, koncepcji projektowania,

po realizacje - przekonywat Alan Aleksandrowicz.

Alan Aleksandrowicz podkreslit tez, ze notowany w pierwszym kwartale br. blisko 17 proc.
wzrost przetadunku kontenerédw to m.in. efekt testéw na nowym terminalu T3 w Baltic Hub.

Przy nowym nabrzezu odbywaja sie juz bowiem przetadunki. Trwajg tez prace na T5, czyli
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budowa terminala offshorowego, gdzie bedg przetadowywane materiaty do budowy farm

wiatrowych na morzu. Niebawem w Porcie Gdansk rozpocznie sie rozbudowa Naftoportu,

budowa nowego stanowiska do przetadunku paliw ptynnych z catg infrastruktura

towarzyszacy, a to - obok kontenerdéw - jedna z kluczowych grup tadunkowych w Porcie

Gdansk. Port Gdansk wykorzystuje takze istniejgce walory infrastrukturalne.

- Duzo inwestujemy w Porcie Wewnetrznym, w nabrzeza wzdtuz Martwej
Wisty. Chcielibysmy tez maksymalnie wykorzystac¢ potencjat
gtebokowodnego Portu Zewnetrznego, czyli miejsca, gdzie nie musimy
inwestowac kolejnych miliardéw w infrastrukture hydrotechniczng

czy nawigacyjng, bo juz ja mamy (falochrony, obrotnice, tory podejsciowe).
Przypomne tylko, ze jeden falochron obecnie budowany dla FSRU to koszt
ponad 800 min zt. Chcemy zagospodarowac przestrzen miedzy Baltic Hubem
a pirsem rudowym, czyli tak zwany ,Deepwater”. Mamy nadzieje, ze pojawia
sie tam nowe grupy tadunkowe. By¢ moze duzo zadzieje sie w obszarze
Rudoportu czy Portu Pétnocnego, gdzie gospodarzem jest Weglokoks.
Liczymy na to, ze w koncu wykorzystany bedzie pirs weglowy - ttumaczyt

wiceprezes Portu Gdansk.

Wtasnie dlatego, ale takze i w konteksScie rosngcego znaczenia transportu intermodalnego,

kluczowe staje sie dostosowanie infrastruktury kolejowej do zmieniajgcych sie potrzeb

logistycznych. Potwierdzit to w panelu Marcin Mochocki, dyrektor ds. realizacji inwestycji
PKP PLK.

- Porty morskie sg jednym z gtéwnych generatoréw ruchu towarowego,
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intermodalnego w Polsce. Ale ich potrzeby stale ewoluujg. Przed nami
bardzo duzo pracy, Zzeby dostosowac infrastrukture kolejowa do dzisiejszych
warunkow. PKP Polskie Linie Kolejowe podejmujg szereg dziatan majgcych
na celu poprawe efektywnosci przewozéw towarowych, zwtaszcza

w rejonach o strategicznym znaczeniu gospodarczym. Prowadzimy
intensywne rozmowy m.in. z zarzagdem Portu Gdansk np. o alternatywnej

linii kolejowej do Portu Gdansk - zapewniat.

Inne porty tez inwestuja

Wspotuczestnicy panelu, reprezentujgcy pozostate polskie porty o strategicznym znaczeniu
dla polskiej gospodarki, podkreslali wtasne projekty modernizacyjne i strategiczne

inwestycje.

Krzysztof Sadowski, wiceprezes zespotu portdw Szczecin i Swinoujscie, powiedziat
o planowanych inwestycjach zwigzanych z dostosowaniem infrastruktury portowe;j

do nowych mozliwosci, ktére daje pogtebiony tor wodny Szczecin-Swinoujécie.

- W zwigzku z tym podjeto decyzje, aby zmodernizowac w porcie

w Szczecinie dwa baseny: Debicki i Kaszubski. Jeden z nich jest rejonem
przetadunkéw masowych, drugi drobnicowych. Prace odbywajg sie

na ,Zywym organizmie”, czyli w tych basenach, w ktdrych na co dzien

pracujg portowcy - ttumaczyt.

Z kolei Katarzyna Gruszecka-Spychata, wiceprezes Portu Gdynia, méwita o rosngcych

przetadunkach drobnicy, w tym skonteneryzowanej.
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- Zbiega sie to z naszymi celami rozwijania tej dziedziny, przede wszystkim
poprzez rozbudowe portu zewnetrznego, ktdry pozostaje naszym
najwiekszym wyzwaniem inwestycyjnym. Obecnie prowadzimy modernizacje
stanowiska przetadunku paliw ptynnych. Jako spétka skarbu panstwa,
jestesmy odpowiedzialni za realizacje konkretnych, strategicznych intereséw

panstwa polskiego - oznajmita.

A czy Polsce potrzebny jest jeszcze jeden duzy port morski?

- Ciezko bytoby tak z géry zadekretowad, ze nagle na Srodkowym Wybrzezu
Morza Battyckiego powstanie duzy port. Port morski to caty ekosystem,
tancuch logistyczny, ktory tworzy sie przez dziesieciolecia. Pewnie tatwo cos
wybudowac. Pytanie tylko, czy wytworzy sie caty tancuch logistyczny,

zeby ten port faktycznie byt wartoscig dodang dla catej gospodarki
narodowej. Ale subsydiarna rola tych mniejszych portdw jest jak najbardziej
potrzebna i warto to rozwijac. Mysle tu o offshore wind czy obszarze
mobilnosci wojskowej. Na pewno ktdrys z tych mniejszych portéw powinien
by¢ portem podwdjnego zastosowania, na przyktad Ustka czy Kotobrzeg -

wyjasniat Alan Aleksandrowicz.

Moderator panelu - Ernest Czermanski, dyrektor Centrum Badan nad Gospodarka Morska,
kierownik Zaktadu Gospodarki Morskiej na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu
Gdanskiego we wstepie zauwazyt, ze porty petnig nie tylko funkcje przetadunkows,

lecz sq réwniez istotnym zrédtem tworzenia miejsc pracy.



Port Gdansk na EKG 2025: porty morskie to miejsca kreacji pienigdza
z podatkow i miejsc pracy

- Porty to okno na gospodarke catego kraju. To tez miejsce kreacji pienigdza
z podatkdw oraz kreacji miejsc pracy. Jedno miejsce pracy w samym
zarzadzie portu generuje 58 miejsc pracy w rejonie portowym, zas w catym
kraju to juz 1780 miejsc. Oznacza to, ze przy obecnym zatrudnieniu

w polskich zarzgdach portéw 1,7 min ludzi pracuje bezposrednio lub

posrednio dzieki temu, Zze polskie porty istniejg - mdowit.

Inwestycje w infrastrukture morska to dzis zatem nie tylko element polityki transportowej,
ale fundament bezpieczenstwa surowcowego, energetycznego i gospodarczego Polski
oraz regionu Europy Srodkowo-Wschodniej. Planowane z wieloletnim wyprzedzeniem
inwestycje strukturalne sg odpowiedzig nie tylko na aktualne potrzeby rynku, ale przede
wszystkim na zmieniajgce sie uwarunkowania globalne i rosnace znaczenie Morza

Battyckiego jako kluczowego dla tej czesci Europy szlaku handlowego i energetycznego.

Zrédto informacji: Port Gdansk



