Port Gdansk inwestuje i dobija do europejskiej czotowki

Z tukaszem Greinke prezesem zarzadu Morskiego Portu
Gdansk S.A. rozmawia Ryszard Zabinski

tukasz Greinke prezes zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A. fot. mat. prasowe

Zarzad Morskiego Portu Gdansk ogtosit konkurs, w
ktorym chce wytonic partnerow majacych przedstawic
projekty uruchomienia dziatalnosci przetadunkowej m.in.
na terenach, na ktorych planowane jest zaladowienie i
budowa Portu Centralnego. Dlaczego wtasnie teraz
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zdecydowano sie na ogtoszenie takiego konkursu?

Koncepcja budowy Portu Centralnego jest znana w naszej branzy. Przedstawialismy ja
inwestorom na swiecie m.in. w Chinach, Szanghaju, inwestorom arabskim podczas ich
wizyty w Polsce,niedawno podczas misji gospodarczej w Japonii, z udziatem premiera RP
Mateusza Morawieckiego. W Japonii np. pierwsze rozmowy miaty miejsce w Japonskim
Stowarzyszeniu Biznesu ,Keidanren”, ktére zrzesza prawie 1500 najwiekszych firm

japonskich, a pdzniej w spotkaniach w formule B2B z przedsiebiorcami japonskimi.

Firmy byty zainteresowane, nie tylko zaangazowaniem sie w inwestycje budowlane, ale
takze wejsciem w konkretne rozwigzania operatorskie, jak np. dtugoletnig dzierzawg nowo
wybudowanych terminali, czy nawet wybudowania wtasnych nabrzezy. Koncepcja budowy
Portu Centralnego wszedzie budzita duze zainteresowanie. Potencjalni inwestorzy zdajg
sobie sprawe z ogromnych mozliwosci takiej inwestycji. Teraz przyszedt moment, aby

powiedzie¢ ,sprawdzam”.

Stawiamy tu znak réwnosci pomiedzy inwestorem a operatorem. Zalezy nam na
partnerach, ktérzy maja bardzo silng pozycje na swiatowych rynkach przewozéw
towarowych. Liczymy na to, ze rozwing oni dziatalnos¢ na nabrzezach Portu Centralnego,
co w dtuzszej perspektywie spowoduje znaczne zwiekszenie przetadunkéw,oraz

poszerzenie portfela tadunkéw portowych.

Jak Port Gdansk jest przygotowany do tak wielkiej
inwestycji?

Koszt tego przedsiewziecia szacuje sie na okoto 12 miliardow ztotych. JesteSmy dobrze
przygotowani. Mam na mysli min. wtasciwe przygotowanie catej infrastruktury dostepowe;j,

a wiec inwestycji drogowych i kolejowych, jak réwniez inwestycje wewngtrz samego portu.
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JesteSmy na finiszu realizowanych przez nas duzych projektéw infrastrukturalnych
wspotfinansowanych przez Unie Europejska z programu CEF ,taczac Europe”. Sa to
inwestycje zwigzane miedzy innymi z pogtebieniem toru wodnego, rozbudowg nabrzezy, a
co za tym idzie poprawg warunkdéw zeglugi w Porcie Wewnetrznym, a takze modernizacja
sieci drogowej i kolejowej w Porcie Zewnetrznym. Inwestycje w nabrzeza i pogtebienie toru
wodnego umozliwig zaréwno obstuge wiekszych jednostek, tym samym bedzie to miato
realny wptyw na zwiekszenie przetadunkéw w Porcie Wewnetrznym. Ponadto
modernizowane nabrzeza zyskajg bardziej uniwersalny charakter. Z kolei inwestycje
drogowo-kolejowe poprawig zaréwno dostep drogowy do portu, jak i standard techniczny
drég. W ramach tej inwestycji powstanie lub zostanie przebudowanych 7,2 km drég, 10
km nowych toréw i 7 obiektow inzynieryjnych, w tym wiaduktow i przepustéw ostonowych.
taczna wartosc tych inwestycji to 735 min zt.
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Port Gdansk panorama fot. mat. prasowe

Czy nie istnieje obawa, ze mozliwosci dowozowe i
odwozowe przy tak znacznej rozbudowie portu okaza sie
hiewystarczajace?

Operacje logistyczne w Porcie to naczynia potgczone, z jednej strony nowoczesne nabrzeza
| urzadzenia przetadunkowe, z drugiej nowoczesne sieci transportowe jak kolej, drogi i w
przysztosci zegluga srédlgdowa. Budujgc nowe uktady drogowo-kolejowe bierzemy pod

uwage plany rozbudowy Portu i naszych operatoréw.
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Nasze inwestycje w uktad drogowo-kolejowy prowadzacy do Portu zbiegty sie z
dziatalnosciag modernizacyjng PKP PLK, ktére spowodujg m.in. zwiekszenie przepustowosci
stacji kolejowych. Wspdlnie z DCT opracowujemy réwniez analize obecnych ograniczeh
eksploatacyjnych w ruchu towarowym, ktéra obejmuje najwazniejsze z naszego punktu

widzenia linie kolejowe w Polsce, z uwzglednieniem przejs¢ granicznych.

Port planuje takze kolejne inwestycje, m.in. budowe uktadu drogowo-kolejowego w rejonie
Nabrzeza Przemystowego, gdzie planowana jest modernizacja ok. 4 km toréw wraz z
rozjazdami i infrastrukturg towarzyszacg oraz budowa nowej infrastruktury na odcinku ok.
2 km.

Prowadzone sg rowniez prace koncepcyjne w aspekcie wypracowania jednego wspdélnego
modelu zarzagdzania ruchem kolejowym w oparciu o stworzenie swego rodzaju Lokalnego

Centrum Sterowania (tzw. LCS) wzorem z sieci Polskich Linii Kolejowych.

W 2019 roku Port Gdansk osiagnat rekordowy wynik
przetadunkow - ponad 52 min ton, dzieki czemu znalazt
sie w ,,wadze ciezkiej” europejskich portow
przekraczajacych poziom 50 min ton tadunkdw. A jaki
bedzie pod tym wzgledem 2020 rok?

Jesli chodzi o tegoroczne wyniki przetadunkowe, to wprawdzie bedg one nieco gorsze niz w
2019 roku, ale trzeba tu uwzgledni¢ efekty wysokiej bazy w 2019 roku, zwtaszcza jego
pierwszego potrocza, kiedy to zanotowano bardzo duze, dodatkowe przewozy ropy
naftowej koniecznej do utrzymania ciggtosci produkcyjnej polskich rafinerii w sytuacji
kryzysowej zwigzanej ze wstrzymaniem transportu ropy rurociggiem ,Przyjazn”. Jesli

odliczymy ten efekt, wéwczas spadki przetadunkéw w 2020 roku beda niewielkie.
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Zaktadamy, ze do konca roku powinnismy osiggna¢ poziom okoto 48,5 min ton. Gonic
czotdwke mozna na dwa sposoby, albo szybciej sie rozwija¢, albo mniej traci¢. W dobie
Swiatowej pandemii wiekszo$¢ portdéw europejskich traci duzo wiecej niz my. Jestem
pozytywnie nastawiony jezeli chodzi 0 2021 rok. Rosng nam przetadunki w Porcie
Wewnetrznym, co swiadczy o stusznosci realizowanych inwestycji. Trzeba po prostu
jeszcze wiecej inwestowac. Na ten moment mamy wystarczajgce Srodki wtasne, aby
prowadzi¢ taka polityke, kolejne inwestycje mozemy finansowac¢ m.in. kredytami. W ten
sposdb bedziemy o wiele szybciej przygotowani do odbicia gospodarczego, ktére przeciez
musi nastapic.

Pomimo trudniej sytuacji w swiatowej gospodarce
spowodowanej pandemia Port Gdansk awansowat w tym
roku do pierwszej ,, dwudziestki” portow europejskich.
Jest rowniez na czwartym miejscu w grupie portow
battyckich. Jakie to ma znaczenie dla Portu Gdansk?

Awansujgc do tego grona wyprzedzilismy porty w Genui i Dunkierce. Domyslam sie, ze
nasi potencjalni klienci obserwujgc coraz lepsze wyniki Portu Gdansk i tak istotny awans w
rankingach zastanawiajg sie z czego on wynika. Okazuje sie, ze tahcuch logistyczny z
wykorzystaniem Portu Gdansk moze by¢ tanszy od dotychczas wykorzystywanych.
Liczymy na to, ze w sytuacji tak duzych inwestycji rozwojowych bedziemy coraz lepiegj
wykorzystywaé nasza rente lokalizacyjng i jeszcze szybciej sie rozwijac.

W Gdansku ma rowniez powstac ptywajacy terminal LNG.
Co to oznacza dla Portu?

Jednostka FSRU jest statkiem, ktéry posiada funkcje magazynowania i regazyfikacji
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skroplonego gazu LNG. Przedstawiciele Gaz-System, Zarzadu Morskiego Portu Gdansk
i Urzedu Morskiego w Gdyni podpisali list intencyjny dotyczacy wspotpracy przy realizacji
programu budowy ptywajgcego terminalu LNG (FSRU) w Zatoce Gdanskiej. Naszym

zadaniem bedzie przygotowanie stanowiska dla tego terminalu.

Znaczenie tej inwestycji jest bardzo duze, przede wszystkim dla bezpieczenstwa
energetycznego Polski. Dla nas to kolejny impuls rozwojowy, uzyskanie nowej dla nas
grupy fadunkowej. Bedzie ona miata réwniez duze znaczenie zwtaszcza dla przedsiebiorstw

naszego regionu wykorzystujgcych LNG.



