PKP Intercity: Po 2030 nawet 88 mIn pasazerdéw rocznie i dwa razy

wiecej pociggow

W 2030 r. liczba przewozonych przez PKP Intercity
pasazerow ma wynosi¢ 88 min, a w kolejnych latach
nawet przekraczac te liczbe. Narodowy przewoznik
zamierza uruchamiac 800 pociagow dziennie, ktore
beda poruszac sie po torach z predkoscia 160-250
km/h. Pozwoli to znacznie skrécic¢ czasy przejazdow.
Najwiekszy w historii spotki PKP Intercity program
inwestycyjny sprawi, ze w ciagu niecatej dekady
przewozy dalekobiezne stana sie najnowoczesniejsze
w Europie. Kolej czeka takze wiele wyzwan tj. dalszy
rozwdj technologiczny czy ksztatcenie kadr, by
zapetni¢ luke pokoleniowa. To gtdwne wnioski z
debaty PKP Intercity zorganizowanej podczas 15.
Miedzynarodowych Targéw Kolejowych TRAKO w
Gdansku.
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Debata Strategia rozwoju, nowy i zmodernizowany tabor oraz potrzeby pasazerdéw - kolej w
perspektywie po 2030 roku fot. PKP Intercity

Nowoczesne, komfortowe pociggi, dostosowane do potrzeb réznych grup pasazerow i
poruszajgce sie nawet z predkoscig 250 km/h to zdaniem uczestnikéw debaty PKP Intercity
pt. , Strategia rozwoju, nowy i zmodernizowany tabor oraz potrzeby pasazerdéw - kolej w
perspektywie po 2030 roku” przysztosc kolei. Dzieki temu, zdaniem panelistow, liczba
pasazerdow wybierajgcych kolej bedzie stale rosta. Maciej Matecki, Sekretarz Stanu w
Ministerstwie Aktywéw Panstwowych zauwazyt, ze po latach recesji, kolej radzi sobie coraz

lepiej i przycigga rekordowe liczby pasazerdw.
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Dziesiec lat temu polska kolej byta w odwrocie, kasowane byty potaczenia -
nawet takie, ktdre cieszyty sie duzg popularnoscig. Zmienilismy to i
notujemy rekordowe liczby przewiezionych pasazerdéw. Stale inwestujemy w
nowoczesne lokomotywy, wagony, ktére beda odpowiadac na potrzeby
wspdtczesnych pasazerdw. Kolej rozwija sie tak, by byc srodkiem transportu,
dzieki ktéremu nie tylko komfortowo dojedzie sie do domu, ale bedzie mozna

popracowac czy odpoczac - powiedziat minister.

Od kilku lat trwa najwiekszy w historii program inwestycyjny na kolei. Do 2030 roku
narodowy przewoznik przeznaczy 27 mld zt na zakup lub modernizacje wagondw i
lokomotyw, jak i stacji postojowych. To bardzo ambitne zadanie, jednak Andrzej Bittel,

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury, uspokaja, ze inwestycje nie s zagrozone.

Nie mamy watpliwosci, ze ambitng strategie rozwoju kolei w Polsce uda sie
zrealizowad. Ten proces juz trwa. Startowalismy z naprawde niskiego
poziomu. Jeszcze kilka lat temu pasazerowie rzadko wybierali kolej, a dzis
bijemy rekordy przewozowe. Kluczem dalszego rozwoju jest sukcesywna

praca nad rozwojem oferty- dodat minister.

Z kolei Tomasz Gontarz, Wiceprezes Zarzgdu PKP Intercity zauwazyt, ze udato sie
przetamacd wiele barier na kolei, dzieki czemu spétka inwestuje rekordowe kwoty w
modernizacje taboru, cyfryzacje i infrastrukture postojowg. W 2030 roku, zdaniem prezesa,

spotka bedzie europejska wizytéwka sektora kolejowego.
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Jestesmy w najlepszym momencie w historii spétki. Bijemy kolejne rekordy
przewozowe i przetamujemy imposybilizm panujgcy do niedawna na kolei.
Po 2030 roku chcemy przewozi¢ rocznie nawet 88 min podréznych. Nasza
cata flota bedzie nowa lub zmodernizowana, a na tory wyjezdzac bedzie
nawet 800 pociagdw dziennie, czyli dwa razy wiecej niz obecnie. Nasze
inwestycje, na niespotykang dotgd skale (24,5 mid na nowy tabor), pozwola
zrewolucjonizowac polska kolej. Pojedziemy bardziej komfortowo dzieki
wagonom w nowym designie. Standardem stang sie podréze z predkoscia
160-250 km/h, co pozwoli skrécic¢ czasy przejazddw. Wejdziemy do zupetnie
innej ligi europejskich przewoznikéw dalekobieznych pod katem komfortu,
predkosci i jakosci ustug. Po 2030 roku pasazer bedzie miat znacznie
utatwiony dostep do zakupu naszych ustug. Dzis nawet 75% biletéw
sprzedajemy w kanatach zdalnych, a w przysztosci ten odsetek bedzie

jeszcze wyzszy - zauwazyt Wiceprezes Zarzadu PKP Intercity.

Profesor Andrzej Szarata, Rektor Politechniki Krakowskiej zwrdcit uwage, ze kolej po
zatamaniu na przetomie wieku stopniowo odbudowuje swojg pozycje i przycigga coraz
wiecej pasazerow. Podkreslit jednak, ze aby kolej utrzymata wysokie tempo wzrostu musi

stawi¢ czota dwédm wyzwaniom: przetamac resortowosc¢ i odbudowac potencjat kadrowy.

Lata dziewiecdziesigte i dwutysieczne byty okresem regresu na kolei. To
ugruntowato w Polakach przeswiadczenie, ze kolej jest nietrakcyjnym
srodkiem transportu. Na szczescie w ostatnich latach obserwujemy zmiany
na lepsze. Jesli przetamiemy resortowosc i bedziemy dalej inwestowac, to w

2030 r. bedziemy mieli najnowoczesniejszg kolej w Europie. Kluczowa jest
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tez praca nad powtarzalnoscig oferty i niezawodnoscig. Do niedawna kolej
nie miata magnesu przyciggania i zaczeto brakowac na niej pracownikéw. W
efekcie powstata potezna luka pokoleniowa. Dzis sie to zmienia, jednak

musimy nadrabia¢ kompetencje i szkoli¢ kadry - podkreslat profesor.

Rafat Cichy, Dyrektor Departamentu Certyfikacji w tukasiewicz - Poznanskim Instytucie
Technologicznym zauwazyt, ze planujac przysztos¢ kolei nie mozna zapominac o statym
rozwoju technologicznym taboru oraz szukaniu coraz to nowych rozwigzan, by méc
konkurowac z innymi srodkami transportu réwniez poprzez wzrost komfortu jazdy,

punktualnosci i przewidywalnosci.

Wazng kwestig dla rozwoju kolei jest w mojej opinii poprawa kwestii
technicznych pojazddw czy rozwigzania materiatowe, ktére na przyktad
jeszcze lepiej wyciszg przedziaty. Wykorzystanie coraz lepszych technologii
w pociggach bedzie przyciggac kolejnych zainteresowanych. Istotne sg tez
inwestycje w rozwigzania okoto kolejowe, czyli parkingi buforowe, mozliwosci
wynajmu rowerow, powigzanie przejazdow kolejg z rozktadami jazdy
komunikacji miejskiej. Tego dzis oczekujg pasazerowie. Z pewnoscig
istotnym kierunkiem rozwoju bedg tez kwestie zwigzane z bezpieczenstwem

i to dzis juz sie dzieje - wyjasnit.

Podczas dyskusji poruszono takze temat zmiany znaczenia dworcow w przestrzeni
miejskiej. Krzysztof Golubiewski, Cztonek Zarzadu PKP S.A. zauwazyt, ze dworce petnig dzi$
nie tylko funkcje zwigzane z podrézami kolejg. Stajg sie miejscami kulturotworczymi

miasta. Podkreslit takze, ze dla przysztosci kolei niezwykle wazng kwestig bedzie
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utatwienie dostepu do dworcow.

Na przestrzeni lat zmienita sie historyczna rola dworcéw. Dzis to nie tylko
miejsce oczekiwania na pociag, ale réwniez przestrzen, w ktdrej lokowane sg
- szczegdlnie w mniejszych miastach - urzedy, sklepy czy nawet biblioteki.
Musimy myslec o tym jak maksymalnie utatwi¢ pasazerom korzystanie z
dworcow, a takze usprawnic dojazd do nich. Kluczowy jest rozwdj
mikromobilnosci i rozbudowy infrastruktury towarzyszacej. To przede
wszystkim utatwienie w procesie ostatniej mili, np. poprzez zapewnienie

mozliwosci wypozyczenia rowerdw lub samochoddw - ttumaczyt.

zrédto informacji: PKP Intercity



