PKP CARGO poradzi sobie bez wegla

Kolejowe przewozy towarowe w Polsce czekaja
powazne zmiany zwigzane z transformacja polskiej i
europejskiej gospodarki. PKP CARGO bedac jednym
z liderow polskich przewoznikow kolejowych ma
spory potencjat do tego, aby nadawac¢ ton tym
Zzmianom.,

Maciej Jankiewicz, p.o. prezesa i cztonek zarzagdu PKP CARGO ds. finansowych fot. PKP CARGO

Przez dziesieciolecia gtéwnym towarem przewozonym przez kolej byt wegiel kamienny.
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Ten stan trwa do dzis, zapewniajgc kolejarzom okoto 1/3 pracy przewozowej, jednak od
poczatku lat 90-tych systematycznie spada udziat wegla w przewozach szynowych. W
ostatnich latach spadki te sg efektem przede wszystkim ograniczania udziatu wegla

W energetyce zawodowej, co wymusza unijna polityka energetyczno- -klimatyczna. Coraz

mniej tego paliwa zuzywajg takze gospodarstwa domowe do ogrzewania domow.

Inne towary masowe - zwtaszcza rudy metalii gotowe wyroby metalowe - rowniez trafiajg
na kolej w mniejszym strumieniu, bo unijny przemyst stalowy ogranicza produkcje z
powodu ogromnych kosztéw wdrazania Zielonego tadu. Wiekszy optymizm widzg kolejarze
w segmencie przewozu kruszyw i materiatéw budowlanych, gdyz napedzane sg przez
inwestycje infrastrukturalne.
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ldziemy w kontenery

Co w takim razie majg zrobi¢ kolejarze, zeby nie oddawac dalej pola transportowi
drogowemu? Obiecujaca jest dywersyfikacja grup towarowych oraz elastyczne podejscie

do potrzeb rynku. W tym kierunku chce podgzac cata Grupa PKP CARGO.

- W tej chwili najbardziej obiecujgco wyglada segment przewozéw
intermodalnych. PKP CARGO ma tu spore mozliwosci i wiele atutéw, ktdre
bedziemy wykorzystywac, aby zwiekszac przewozy kontenerdéw i innych
jednostek intermodalnych budujgc przewagi konkurencyjne w branzy -
mdwi Maciej Jankiewicz, p.o. prezesa i cztonek zarzadu PKP CARGO ds.

finansowych.

Te atuty to m.in. mozliwos¢ prowadzenia przewozoéw nie tylko w Polsce, ale takze w
Niemczech, Czechach, Austrii, Belgii, Holandii, na Stowacji, Wegrzech, Stowenii. Ponadto, z
ustug Grupy PKP CARGO korzystajg przedsiebiorstwa reprezentujgce kluczowe sektory
gospodarki. Rozbudowana infrastruktura oraz zaplecze sprzetowe, w tym nowoczesny
tabor to kolejne przewagi konkurencyjne. W ostatnich kilku latach spétka zakupita ponad
1150 wagonéw platform intermodalnych i ponad 40 nowoczesnych lokomotyw, ktére
mozna wykorzystywac do przewozu tych tadunkédw zarédwno w ruchu krajowym, jak i
miedzynarodowym. Co roku modernizujemy lokomotywy i wagony starszych typdw, co
podnosi zdolnosSci operacyjne spofki i catej grupy.

PKP CARGO rozbudowuje rowniez swojg intermodalng infrastrukture. Terminale
intermodalne grupy maja ponad 70 ha powierzchni i posiadajg zdolnos¢ przetadunkowg na

poziomie 1,2 min TEU rocznie. Oznacza to duzg niezaleznos¢ i przewage PKP CARGO w
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stosunku do mozliwosci przetadunkowych innych podmiotdw.

Pod koniec 2023 roku oddany zostat do uzytku przez PKP CARGO najnowoczesniejszy w
Polsce terminal w Zdunskiej Woli - Karsznicach, gdzie mozna obstugiwac pociagi
kontenerowe oraz przewozace naczepy samochodowe. Inne terminale sg rozbudowywane
| wyposazana w nowoczesne urzgdzenia do przetadunku i zatadunku jednostek

intermodalnych.

- Z handlowego punktu widzenia terminal w Karsznicach na pewno podnosi
atrakcyjnosc¢ Grupy PKP CARGO w oczach obecnych i potencjalnych klientow,
co powinno skutkowac nowymi kontraktami - nie ma watpliwosci Jacek

Rutkowski, cztonek zarzadu PKP CARGO S.A. ds. handlowych.

Rutkowski dodaje, ze terminal zdunskowolski pomoze PKP CARGO w realizacji jednego ze
swoich strategicznych celdw, jakim jest rozwijanie przewozdw miedzy portami Tréjmorza,

czyli lezacymi nad Adriatykiem, Battykiem i Morzem Czarnym.

- Mozna juz nawet mdéwic¢ o Czwdérmorzu, gdyz wspdtpracg z regionem ABC
sg zainteresowane porty greckie lezgce nad Morzem Egejskim, bedgcym

wschodnig czescig Morza Srédziemnego - zauwaza Jacek Rutkowski.

Jego zdaniem kolej skorzysta na rozwoju Tréjmorza jesli znikng ,, waskie gardta”
w szynowych potaczeniach transgranicznych i bariery biurokratyczne ograniczajace ruch
pociagdw w komunikacji miedzynarodowe;j.
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Czy kolei pomoze ekologia?

Prezes Maciej Jankiewicz zwraca uwage, ze PKP CARGO planuje sukcesywnie podnosic
swoje zdolnosSci operacyjne, zwiekszajac efektywnos¢ proceséw przewozowych, a tym
samym podnosi¢ swojg konkurencyjnos¢. Bardzo prawdopodobne jest, ze na korzys¢ kolei
zacznie w kohcu dziatac¢ to, ze jest ona najbardziej ekologicznym Srodkiem transportu.
Pocigg towarowy emituje bowiem co najmniej siedem razy mniej CO2 i innych gazéw
szkodliwych dla Srodowiska w przeliczeniu na jedng tone przewiezionego tadunku. PKP
CARGO jest nastawione na wzrost tych wskaznikdw takze dzieki modernizacji lokomotyw,

gdyz takie pojazdy zuzywajg mniej energii elektrycznej lub oleju napedowego, a wiec
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przyczyniaja sie do obnizenia $ladu weglowego w dziatalnosci PKP CARGO.

Wydaje sie, ze kolejarzom powinna sprzyja¢ unijna polityka dgzenia do zbudowania
zrébwnowazonego zielonego transportu”. Maciej Jankiewicz wyjasnia, ze same przepisy nie
pomogg przewoznikom szynowym w przejeciu czesci przewozdéw drogowych. Kazdy
przewoznik kolejowy, w tym i PKP CARGO, musi udowodni¢ swojg konkurencyjnos¢, musi
przekonac klientéw, ze warto przeniesc tadunek z ciezaréwki na wagon kolejowy. Wielu

z nich patrzy z ciekawoscig w kierunku kolei, gdyz moze ona im zapewni¢ dostep do
»Zielonego” transportu, co jest wazne w sytuacji, gdy wiele gatezi przemystu dazy do tego,
aby ich produkty pozostawiaty jak najmniejszy slad weglowy.

Z ekologicznych wzgledéw PKP CARGO jest zainteresowana napedem wodorowym, ktory
moze zapewnic kolei zeroemisyjnos¢. Maciej Jankiewicz zwraca uwage, ze polscy
naukowcy i inzynierowie poczynili duze postepy w pracach nad wodorem: po torach jezdzi
testowa lokomotywa napedzana wodorem, a osrodki naukowe przedsiebiorstwa pracujg
nad rozwijaniem technologii wytwarzania, magazynowania i dystrybucji wodoru. Trzeba
pokonac jeszcze wiele barier technologicznych, aby woddr stat sie powszechny na kolei,

jednak ten cel wydaje sie mozliwy do osiggniecia.



