Kolej jest ekologiczna, to jej podstawowy atut
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Podczas Kongresu 590 wygtosit Pan prelekcje ,,Polska
Kolej Przyspiesza” oraz , Potencjat kolei - wiecej niz
pociagi i dworce”. Jakie gtdwne wnioski ptyna z tych
wystapien?

Obecnie na kolei trwa najwiekszy program inwestycyjny w historii - strategia taborowa PKP
Intercity to wartos$¢ 7 mid zt, Program Inwestycji Dworcowych z finansowaniem rzedu 1,5
mld zt, Krajowy Program Kolejowy z rekordowg kwotg blisko 76 mld zt. Dzieki temu
modernizujemy tabor, dworce, przystanki, stacje, tory oraz wprowadzamy przyjazne
pasazerom rozwigzania takie jak Wspdlny Bilet. Skracamy czasy podrézy oraz utatwiamy
dostep do kolei dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Wszystkie te inwestycje
rysujg przyszty obraz nowoczesnej i komfortowej kolei, ktora przez ostanie dwie dekady
byta w Polsce zapomniana i marginalizowana. Teraz sie to zmienia. Kolej to takze
nowoczesne systemy teleinformatyczne, nieruchomosci oraz potencjat logistyczny. PKP
S.A. posiada wiele nieruchomosci, ktére przy racjonalnym zagospodarowaniu oraz
wykorzystaniu innowacyjnych metod mogg zosta¢ wykorzystane na inne niz kolej wazne

potrzeby lokalne.

Jak Pan ocenia realizacje krajowego programu
kolejowego. Co jest najwiekszym wyzwaniem?

Obecnie zakonczonych i w realizacji jest 75% wartosci KPK. Dla poréwnania w kwietniu
2016 r. byto to 17%. W samym okresie 2016-2019 zawarto umowy na taczng kwote 45 mld
zt. Efektem tych prac jest m.in. uzyskanie dostepu do kolei pasazerskiej przez 11 miast w
catej Polsce, jak chociazby Lubin. Fakty te pokazuja, ze realizacja Programu w ostatnich
czterech latach postepuje w znakomitym tempie. Program rozpisany jest do 2023 r. i przy
tak szeroko zakrojonych planach wyzwan nigdy nie brakuje. Naszym celem jest trwate i
Sciste potaczenie komunikacyjne Polski, tak aby sprawnie dziatajaca kolej byta trzonem

publicznego transportu naszego kraju. Dzisiaj mozemy powiedzie¢, ze nie ma zagrozenia



Kolej jest ekologiczna, to jej podstawowy atut

utraty srodkdw unijnych na modernizacje sieci kolejowe;.

Co oznacza pojecie wykluczenie komunikacyjne w
Polsce? Jaka jest skala tego problemu?

Wykluczenie komunikacyjne to sytuacja, w ktérej dany obszar nie posiada dostepu do
komunikacji zbiorowej w stopniu, ktory zapewniatby zaspokojenie podstawowych potrzeb
mieszkancéw. Brak mozliwosci dotarcia bez samochodu do pracy, lekarza, urzedu, szkoty,
czy sklepu to zjawisko szczegdlnie widoczne w mniejszych miejscowosciach w relacjach z
osrodkami powiatowymi. Wedtug badan PAN z 2016 r. do ponad 20% sotectw w Polsce nie
docierat zaden transport publiczny. W przypadku kolei szacunki wskazujg, ze gminy

nieposiadajgce dostepu do sieci kolejowej zamieszkuje ok. 8 min oséb.

Czy kolej moze by¢ konkurencja dla transportu
kotowego skoro jest deficytowym srodkiem
transportu?

Podstawowym atutem kolei w stosunku do transportu kotowego jest jej ekologiczny
charakter. Polska zmaga sie z problemem smogowym, korkami w duzych miastach oraz
emisjg CO2. W swietle tych wyzwanh kolej to jedno z najlepszych rozwigzan - jest czysta
alternatywa. Deficytowy charakter kolei, nie zmienia jednak faktu, ze Grupa PKP zarobita w
ostatnich 2 latach miliard ztotych, a liczba pasazeréw w okresie 2015-2018 wzrosta o
ponad 10%, czyli az o 31 min podréznych. Liczby te pokazuja, ze Polacy coraz chetnigj

korzystajg z kolei i doceniajg jej zalety wzgledem samochoddw, czy busow.



