W razie koniecznosci bedg rozwigzania pomagajgce portom,

armatorom

Rozmowa z Markiem Grébarczykiem, ministrem
gospodarki morskiej i zeglugi sréodladowe;.

Marek Grébarczyk, minister gospodarki morskiej i zeglugi Srédladowej fot. mat. prasowe

W jakim stopniu Budowa Portu Centralnego w Gdansku,
Portu Zewnetrznego w Gdyni, terminala
kontenerowego w Swinoujsciu, pogtebienie toru
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wodnego Swinoujécie-Szczecin oraz Przekop Mierzei
Wislanej wptyna na wzrost liczby przetadunkéw w
polskich portach. Kiedy ten wzrost bedzie najszybciej
zauwazalny?

Sa to najwazniejsze inwestycje z punktu widzenia rozwoju polskiej gospodarki morskiej. W
poprzednim roku porty morskie ponownie przekroczyty 100 min ton przetadowanych
towaréw, co z jednej strony pokazuje ich dynamiczny rozwdj, ale z drugiej udowadnia
potrzebe dalszego rozwoju. Z naszych szacunkdéw wynika, ze realizacja wszystkich tych
inwestycji pozwoli polskim portom przekroczy¢ bariere 200 min ton/rocznie. Pogtebianie
toru wodnego Swinouj$cie-Szczecin oraz Przekop Mierzei Wiélanej sa w trakcie realizacji,
natomiast rozbudowa terminali przetadunkowych w portach to procesy inwestycyjne, ktére
rozpoczety sie w ubiegtym roku.

Natomiast w zwigzku z pandemiag koronawirusa na biezgco monitorujemy, jak wptywa to na
branze morska w Polsce. Jezeli zajdzie taka potrzeba, bedziemy proponowad rozwigzania,
ktére ztagodzg skutki gospodarcze pandemii przede wszystkim wobec portéw morskich,
polskich armatoréw etc.

Na jakim etapie jest budowa przekopu Mierzei Wislane;.
Jakie sa zagrozenia odnosnie terminowego zakonczenia
tej inwestycji?

Zgodnie z harmonogramem trwa realizacja tej inwestycji. Na Mierzei Wislanej pracuje
ciezki sprzet, przygotowywane jest nabrzeze przetadunkowe od strony Zatoki Gdanskie,
poniewaz wiele materiatéw budowlanych zostanie dowiezione na teren budowy wtasnie
drogg morska. Na te chwile nie ma zadnego zagrozenia ws. terminowego zakonczenia

budowy. Jest to rok 2022. Oczywiscie nie wiemy, jak sytuacja z koronawirusem przetozy sie



W razie koniecznosci bedg rozwigzania pomagajgce portom,

armatorom

na rynek budowlany, natomiast Przekop jest realizowany przy zachowaniu dodatkowych

srodkow bezpieczenstwa dla pracownikéw.

Jak duze naktady i jakie przedsiewziecia majace
poprawi¢ mozliwosci transportu kolejowego i
drogowego do polskich portow morskich sa planowane
w najblizszych latach?

To juz sie dzieje. W zesztym roku podpisano umowy na przebudowe i modernizacje
dostepu kolejowego do wszystkich trzech najwiekszych portéw morskich w Gdansku,
Gdyni, Szczecnie i Swinoujéciu. Warto$¢ tych inwestycji to ponad 5 mld ztotych. Sa
niezwykle potrzebne, poniewaz wzrastajgce obroty tadunkowe w portach wymagaja
nowoczesnej infrastruktury, ktéra pozwoli sprawnie wywozi¢ towary w gtgb kraju. Co
wiecej takze w zesztym roku umozliwilismy budowe tzw. Drogi Czerwonej w Gdyni, ktéra to
droga jest kluczowa dla sprawnej logistyki towaréw wokét Portu Gdynia. Mam nadzieje, ze

przy zgodnej wspodtpracy z samorzadem ta inwestycja wkrétce zacznie by¢ realizowana.

Jakie jest znaczenie zeglugi srédladowej w rozwoju
polskich portéw morskich?

Naszym zdaniem rola zeglugi srodlagdowej w temacie funkcjonowania sprawnego i
intermodalnego transportu jest bardzo istotna, poniewaz rzeki stanowg naturalng droge
transportu towardw z portéw morskich. Korzystano z tej metody od wiekow i w wielu
panstwach wcigz z powodzeniem sie z tego korzysta. To wtasnie dlatego za opracowanie
analiz transportowych dot. Wisty odpowiadajg eksperci Portu Gdansk, natomiast nad
programem rozwoju Odry pracuja specjaliéci z Portu Szczecin-Swinoujécie. , Autostrady
rzeczne" moga przyczynic sie do jeszcze sprawniejszej logistyki towaréw

przetadowywanych w portach morskich, a tym samym zwiekszy¢ potencjat rozwojowy
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portéw.

Dyrektywa Unii Europejskiej od 1 stycznia 2020 r. na
cztery lata zakazuje potowu dorszy we wschodniej
czesci Battyku. Na jaka pomoc ze strony panstwa moga
liczy¢ polscy armatorzy?

Wspieramy polskie rybactwo oraz organizujemy pomoc finansowgq ze srodkéw Unii
Europejskiej. Zakaz potowu dorsza rzeczywiscie jest bardzo duzym utrudnieniem dla
branzy, ale panstwo polskie nie zostawi rybakéw. Organizujemy nabory na specjalne
programy srodowiskowe, a na forum Unii Europejskiej apelujemy o dziatania
rekompensujgce straty branzy z powodu zakazu. Pod koniec marca odbyta sie Rada ds.
Rolnictwa i Rybotéwstwa (AGRIFISH), podczas ktérej zapowiedziano zwiekszenie pomocy
dla sektora rybotéwstwa, takze w zwigzku z pandemia. Uwazam, ze to sukces Polski,
poniewaz w koncu zapowiedziano realizacje postulatéw, ktére od wielu lat forsowalismy na

forum unijnym.



