W czasie pandemii COVID19 Port Gdynia stawia na inwestycje

Pandemia COVID-19 wptywa na kondycje zeglugi
morskiej. Pomimo kryzysu wiekszosc polskich portow
nie zamrozifta ustug, a wprowadzane ograniczenia w
zwiagzku z pandemia nie zaktdcaja ich funkcjonowania.

Basen-Kontenerowy fot. T. Urbaniak mat. prasowe Port Gdynia

W | kwartale 2020 roku przetadunki polskich portéw o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej wyniosty fgcznie 25 554 tys. ton wobec 26 862,2 tys. ton w | kw.
2019 r. Byty zatem nizsze o okoto 5 procent w poréwnaniu do analogicznego okresu
ubiegtego roku. W tym, udziat Portu Gdynia w przetadunkach wzrést o 3 procent, Portu
Gdansk spadt o 2 procent, a Portéw Szczecin-Swinoujécie spadt o 1 procent. W Porcie
Gdynia przetadunki wyniosty 6 355 tys. ton i byty wyzsze o prawie 5 procent (o ok. 300 tys.
ton). W tym samym czasie Port Gdansk podobnie jak (np. Port Rotterdam) odnotowat 8

procentowe spadki w przetadunkach. Warto takze zauwazy¢, ze 2020 rok okazat sie
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rekordowy dla przetadunkdéw zbdz w polskich portach - Port Gdynia posiada tutaj

dominujgca pozycje -udziat wyniodst az 64 procent. W | kwartale 2020 roku w Porcie Gdynia
przetadowano tego tadunku o 722 tys. ton wiecej niz w | kwartale 2019 roku. Na plusie sg
w Porcie Gdynia takze kontenery - w lipcu br. odnotowano 18 procentowy wzrost. Rownie
dobrze wypadty w Porcie Gdynia w pierwszym pétroczu 2020 roku: fadunki inne masowe -

dynamika wzrostu 112,9 i zboza - wzrost 205,6 oraz ropa i przetwory naftowe - 102,6.

Najwazniejszy jest fakt, ze w Porcie Gdynia pandemia COVID 19 nie wptyneta na realizacje
zadan inwestycyjnych. Zywym tego przyktadem jest budowa w Porcie Gdynia Publicznego
Terminala Promowego. Jest to najwieksza, od blisko 50 lat, inwestycja realizowana w
Porcie Gdynia, ktéra umozliwi przyjmowanie wiekszych proméw o dtugosci do 240m oraz
skréci czas zwigzany z zawinieciem statku do portu. Terminal zapewni obstuge transportu
promowego w systemie dwupoziomowym na jednym stanowisku promowym oraz obstuge
ruchu pasazerskiego poprzez galerie tgczgcg budynek terminalu ze stanowiskiem
promowym. Nowy terminal promowy potgczony bedzie z miedzynarodowym uktadem
komunikacyjnym poprzez: ulice Polska i Janka Wisniewskiego, Trase Kwiatkowskiego i
Obwodnice Tréjmiasta oraz Autostrade Al. Nowy terminal bedzie jednym

z najnowoczesniejszych tego typu obiektéw w basenie Morza Battyckiego. Inwestycja
wpisuje sie w idee Green Port poprzez eliminowanie zanieczyszczenia srodowiska. Wynika
to z mozliwosci zasilania prgdem proméw podczas postoju, dzieki specjalnym
urzadzeniom, pozwalajgcym na czerpanie energii elektrycznej bezposrednio z ladu. Taka
technologia umozliwi wytaczenie silnikdw i agregatéw podczas postoju. Sam terminal
zostanie wyposazony w nowoczesne, przygotowane specjalnie dla Portu Gdynia
urzgdzenia pozwalajgce na dostosowanie ramp i galerii pasazerskiej do réznej wielkosci

i typdw statkdéw, co istotnie utatwi wejscie jak i zejScie na statek pasazerom poruszajgcym
sie zaréwno pieszo jak i pojazdami kotowymi. Projekt jest realizowany w oparciu o
fundusze unijne oraz Srodki wtasne Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Finat planuje sie

w potowie 2021 roku.
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Centralng czescig Portu Zewnetrznego bedzie terminal kontenerowy z mozliwoscia
przetadunku - w pierwszym wariancie - dwdch milionéw TEU. W planach przewiduje sie
rezerwe terenu na kolejne 0,5 miliona TEU. Port Zewnetrzny bedzie posiadat nabrzeze

o dtugosci 2500 m i szerokosci 700 metréw. Zaktada sie, ze w Porcie Zewnetrznym bedg
obstugiwane kontenerowce o maksymalnej wielkosci ponad 25 tysiecy TEU (o dtugosci
490 m i szerokosci 72 m). Rownie duza jest obrotnica w Porcie Zewnetrznym - projekt
przewiduje 1000 m. Poczatek nabrzeza Portu Zewnetrznego to przedtuzenie obecnego
nabrzeza Slaskiego - z pirsu weglowego ma sie rozpoczyna¢ nowy uktad portowy majacy
prawie trzy kilometry dtugosci i prowadzacy do nowego wejscia gtéwnego do portu

0 szerokosSci 300 metréw. W Porcie Zewnetrznym prace znajdzie ponad 700 oséb,
natomiast w otoczeniu okoto portowym 4200. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej wspiera budowe Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia jako sztandarowa

inwestycje.

Nadmienic trzeba, iz jednym z realizowanych zadanh inwestycyjnych jest réwniez,
wspotfinansowane ze srodkdw unijnych, pogtebienie toru podejsciowego i akwendéw
wewnetrznych Portu Gdynia oraz zwigzana z tym przebudowa nabrzezy. Zadanie to
przyczyni sie nie tylko do poprawy konkurencyjnosci portu oraz poziomu bezpieczehnstwa
nawigacyjnego - ale prowadzi rowniez do realizacji idei Green Port poprzez ograniczenie
zanieczyszczenia Srodowiska. Celem wykonywanych na duza skale prac jest umozliwienie
zawijania do portu znacznie wiekszych statkéw, o maksymalnej dtugosci do 400 m,
szerokosci do 58 m i maksymalnym zanurzeniu do 15 m (obecne maksymalne zanurzenie
wynosi 13,5 m). Inwestycja pozwoli tez na poprawe warunkéw nawigacyjnych i stanu
bezpieczenstwa budowli. Przeprowadzana w zwigzku z pogtebieniem przebudowa
konstrukcji hydrotechnicznych wybranych nabrzezy zapewni wtasciwe parametry do

cumowania i obstugi wiekszych niz dotychczas statkdw kontenerowych i masowych.
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- Inwestycje w Porcie Gdynia realizujemy w ramach zréwnowazonego
rozwoju, oprécz biznesu wazna jest dla nas réwniez tzw. ,,wartos¢ dodana”
do projektu. W tym przypadku zyskujemy potréjnie, wptywamy na rozwdj,
bezpieczenstwo oraz ekologie. Dziatamy z troskg o Srodowisko,
odpowiedzialnie i konsekwentnie realizujgc zatozone przez nas cele- dodaje

Adam Meller, Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.



