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Krzysztof Urbas, prezes Portu Szczecin - Swinoujécie fot. mat. prasowe

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie jest jednym z najwiekszych inwestoréw w
regionie. Do roku 2027 warto$¢ inwestycji w zespole portowym Szczecin- -Swinouj$cie ma

siegng¢ kwoty 900 min zt.

Jakie sa najwazniejsze elementy tego przedsiewziecia?

Kwestig najistotniejsza jest przystosowanie infrastruktury obu portéw do aktualnych
trendéw na rynku transportu morskiego. | nie jest to tylko jeden punkt, lecz trzy.
Pierwszym z nich jest pogtebienie toru wodnego Szczecin - Swinoujécie do gtebokosci
technicznej 12,5 m, na odcinku 68 km, i otwarcie szczecinskiego portu na znacznie
wieksze jednostki, co pozwoli znaczaco zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ portéw oraz
dziatajacych na ich terenie firm. Dlatego niezbedne jest zapewnienie zanurzenia
eksploatacyjnego na poziomie ok. 11,3-11,5 m. Obecnie port w Szczecinie moze
przyjmowac statki o zanurzeniu 9,5 m i to nie zawsze, gdyz wszystko zalezy od stanu wody
na Odrze. Eliminuje to catkowicie zawijanie jednostek typu handymax, o nosnosci powyzej
40 tys. t i tym samym zmniejsza konkurencyjno$¢ portu, w relacji do Swinoujscia, Gdanska,
Gdyni oraz innych portéw battyckich. Cho¢ samo pogtebienie toru wodnego jest zadaniem
lezgcym w gestii Urzedu Morskiego w Szczecinie, to rolg Zarzadu Portu jest dostosowanie
portowych nabrzezy w Szczecinie do nowych parametréw toru wodnego, stad nasze
inwestycje koncentrujg sie w rejonie Kanatu Debickiego i Basenu Kaszubskiego.

W pierwszym z nich niezbedna jest modernizacja nabrzeza Czeskiego, Stowackiego i
Finskiego do gtebokosci 12,5 m, budowa nowego nabrzeza Norweskiego, a w przysztosci
by¢ moze nabrzeza Dunskiego, ktére zamknie te czes¢ kanatu. To tam bedzie
koncentrowata sie obstuga drobnicy, w tym kontenerdw. Z kolei w Basenie Kaszubskim
powstanie m.in. nowe nabrzeze Dabrowieckie, a zmodernizowane zostang np. nabrzeza

Katowickie i Chorzowskie. Drugim z trzech punktéw, o ktérych méwitem na poczatku jest
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budowa w Swinoujéciu gtebokowodnego terminalu kontenerowego. Ostatnia kwestia to
zbudowanie infrastruktury do obstugi zeglugi srédlagdowej i przystosowanie obu portéw, w
sposoOb specjalistyczny, do mozliwosci, ktére ten rodzaj transportu zapewnia. W strukturze
ZMPSi$ dziata biuro Odrzanskiej Drogi Wodnej, ktére do kofica 2020 r. przygotuje program
niezbednych inwestycji zwigzanych z uruchomieniem zeglugi na Odrze. Jesli za$ chodzi o
inwestycje w Swinoujéciu, to na tamtejszym terminalu promowym prowadzimy projekt
ukierunkowany na dostosowanie terminalu do obstugi transportu intermodalnego.
Budowany jest takze nowy parking na blisko 300 miejsc dla samochodow ciezarowych.
Modernizacji ulega takze infrastruktura portowa, ktéra wptywa na biezace funkcjonowanie

obu portéw, a wiec m.in. sieci wodno-kanalizacyjne, drogi, czy sieci elektryczne.

Zesp6t Portow Szczecin-Swinoujécie zakonczyt 2019 rok
wynikiem ponad 32 min ton przetadowanych towarow.
Jak nalezy ocenic ten wynik w sytuacji zauwazalnego
spowolnienia na rynkach swiatowych?

Uwzgledniajgc sytuacje panujacg na rynkach swiatowych, gdzie juz w ub. roku zauwazalne
byto spowolnienie, wypracowany wynik, ktéry jest niemal identyczny z rekordowym 2018
rokiem, wskazuje na bezpieczny poziom przetadunkdw w portach w Szczecinie i
Swinoujsciu. Wptyw na to ma z pewnoscia uniwersalny charakter obu portéw, gdzie spadki
w jednej grupie, rekompensuja wzrosty w innej. Najwazniejsze jednak, ze w ub.r. udato
nam sie doprowadzi¢ do zmiany jakosSciowej jesli chodzi o strukture tadunkéw, ktéra, mam
nadzieje, bedzie poczatkiem statego trendu - zespét portéw przetadowat bowiem wiece;j
towaréw drobnicowych niz masowych. Uniwersalizm naszych portéw procentuje takze
teraz, kiedy zmagamy sie z pandemig koronawirusa. O ile ruch cargo odbywa sie w porcie
zwyczajnym trybem, o tyle wobec cztonkdw zatdg statkdw stosowane sg obostrzenia
wynikajace z krajowych regulacji prawnych. Ponadto w zespole portéw Szczecin-

Swinoujécie z uwagi na fakt, iz nie mamy bezposrednich potgczenh z chifiskimi portami,
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spétki przetadunkowe dziatajgce w porcie, jak do tej pory ptynnie obstugujg zaplanowane i
powracajgce do portow statki. Notujemy znakomite wartosci w przetadunkach zbdz.
Poczatek br. przynidst 80-procentowy wzrost w tej grupie, to dzieki zwiekszeniu eksportu
polskiej pszenicy na skutek wiekszego swiatowego zapotrzebowania miedzy innymi
poprzez znaczne ograniczenie eksportu pszenicy z Australii. Jednoczesnie spadaja
przetadunki wegla i rudy, co jest efektem zmniejszenia produkcji w polskich, czeskich i
stowackich hutach. Widac wyraznie, ze réznorodnosc towardw procentuje utrzymaniem

bezpiecznego poziomu przetadunkow.

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
H

Jakie dziatania ukierunkowane na pozyskanie
dodatkowych towarow do przetadunku podejmuja
Zarzadu Portu i spotki portowe?

W pierwszej kolejnosci zaliczytbym do nich realizowane inwestycje w infrastrukture
portowg. Do tego dochodzg takze zadania inwestycyjne w infrastrukture dostepowg do
portow a realizowane przez inne podmioty, jak wtasnie pogtebienie i modernizacja toru

wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokoéci 12,5 m, dalej rozbudowa trasy S3,
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modernizacja szlakow kolejowych CE-59 i E-59 oraz uzeglownienie Odrzanskiej Drogi
Wodnej. Wszystkie te dziatania maja przynies¢ zwiekszenie konkurencyjnosci zespotu
portéw Szczecin-Swinoujécie. Efektem tego bedzie rosnacy rokrocznie wolumen
obstugiwanej masy towarowej. Jednak same inwestycje, to nie wszystko, istotna jest takze
wspotpraca miedzynarodowa. Mamy trzy umowy o wspotpracy z europejskimi portami: z
Rijekg, Triestem i Rotterdamem. Porozumienie z Rijekg zostato podpisane w 2017 r. w
Patacu Prezydenckim w Warszawie. To byta tez inicjatywa, ktora potwierdzata idee
Tréjmorza, konczaca przekonywanie wszystkich zainteresowanych, ze korytarz Battyk-
Adriatyk naprawde istnieje. Dokument podpisano w obecnosci prezydenta RP Pana
Andrzeja Dudy oraz prezydent Chorwacji Pani Kolindy Grabar-Kitarovi¢. Druga umowe,
ktéra niejako utwierdzita ten kierunek dziatania, podpisaliSmy z portem Triest we wrzesniu
2019 roku podczas 7. Miedzynarodowego Kongresu Morskiego w Szczecinie. Ztozylismy
podpisy z Panem Sergio Nardinim, dyrektorem ds. strategii i rozwoju Portu Triest, w
obecnosci ministra gospodarki morskiej i zeglugi sSrodlgdowej Pana Marka Grobarczyka
oraz ambasadora Wtoch Pana Aldo Amatiego. Obie te umowy sg efektem projektu TalkNet
z programu Interreg, w ktédrym nasze porty sa zaangazowane. ROwniez ostatnia umowa,
podpisana 30 pazdziernika 2019 roku w Rotterdamie, jest bardzo wazna, szczegdlnie dla
mnie, bo mam z tym portem kontakty od ponad 20 lat. Pracujgc w portach Trdjmiasta, juz
w latach 90. czesto odwiedzatem Rotterdam i obserwowatem rozwdj tego portu -
najwiekszego w Europie. Roczne przetadunki siegajg tam 470 min ton i prawie 14 min TEU,
dziata ok. 180 operatorow portowych, pracuje ponad 100 tys. osob. Relatywnie bardzo
szybko doszlismy do porozumienia. Umowa o wspétpracy dotyczy trzech segmentéw:
zeglugi srodlagdowej, zeglugi bliskiego zasiegu i rozwoju inwestycji portowych. Jej
podpisanie, w obecnosci prezydenta RP Pana Andrzeja Dudy oraz holenderskiej minister
infrastruktury i gospodarki wodnej Pani Cory van Nieuwenhuizen, byto dla mnie duzym
przezyciem. Dodam, ze w uroczystosci podpisania umowy uczestniczyta wiceminister
gospodarki morskiej Pani Anna Moskwa, ktéra byta bardzo zadowolona z tego dopetnienia

bardzo dobrych kontaktéw polsko-holenderskich, istniejgcych na szczeblu ministerialnym.
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Dla nas najbardziej istotna jest kwestia zeglugi srodlagdowej, wszystkie sprawy zwigzane z
ochrong srodowiska, rozwigzaniami logistycznymi, promocjg i rozwojem infrastruktury w
portach srédladowych. Holandia jest niekwestionowanym liderem w Europie, jezeli chodzi
0 rozwoj tej zeglugi. Z kolei zegluga bliskiego zasiegu, to odpowiedz Szczecina na zmiany
zachodzgce w Swiatowe] zegludze oceanicznej, dotyczace transportu konteneréw, ktore
trafiajg do panstw basenu Morza Battyckiego. Chcemy doprowadzi¢ do powigzah pomiedzy
zespotem portéw Szczecin-Swinoujécie a Rotterdamem i innymi portami, gdzie Rotterdam
moze by¢ na drodze do portéw docelowych w Europie Zachodniej, Potudniowo-Zachodniej i
moze po brexicie na Wyspach Brytyjskich. To szansa na wiekszg aktywizacje portu

Szczecin. Chodzi nie tylko o kontenery, ale i klasyczng drobnice.

Prosze scharakteryzowad dziatania ZMPSiS zmierzajace
do rozwoju obstugi transportu intermodalnego na
terminalu w Swinoujsciu.

Inwestycja, ktérg obecnie realizujemy na terminalu promowym w Swinouj$ciu stanowi
element projektu globalnego dotyczacego usprawnienia i optymalizacji fancuchdéw
logistycznych pomiedzy Skandynawig i Europa Potudniowg, obejmujacych m.in. korytarz
transportowy Battyk - Adriatyk. Przedsiewziecie jest kontynuacjg wspétpracy w ramach
+Autostrady morskiej” z Portem Trelleborg rozpoczetej w 2014 r. i ma na celu
przystosowanie istniejacej infrastruktury terminalu promowego w Swinoujéciu do obstugi
transportu intermodalnego, w tym obstugi proméw o dtugosci do 270 m. Obszarem dziatahn
objeta jest pétnocna czesc terminala, tj. stanowiska promowe nr 5 i 6 oraz ich zaplecze.
Roboty budowlane polegaja na modernizacji stanowiska nr 5 w celu uzyskania gtebokosci
technicznej Ht = 12,0m i dopuszczalnej Hdop = 13,0 m oraz przedtuzeniu stanowiska nr 5
o stanowisko nr 6. W rezultacie powstanie jedna linia cumownicza o dtugosci 294 m,
umocnione bedzie takze dno. Istniejgca rampa przetadunkowa o szerokosci 14 m i

nosnosci 60T zostanie przebudowana do nowych parametréw technicznych i uzyska 35m
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szerokosci i 180T nosnosci. Zakres prac obejmuje rowniez przebudowe istniejace; i
wykonanie nowej niezbednej infrastruktury technicznej na nabrzezu i zapleczu. Kwestiag
kluczowg bedzie przebudowa istniejgcych oraz budowa nowych toréw kolejowych oraz
placéw manewrowo-postojowych. Z kolei zakup i montaz rekawa pasazerskiego umozliwi
bezkolizyjne przemieszczanie sie pieszych, natomiast budowa estakady nad stacjg
kolejowa Swinoujscie w znakomity sposéb skomunikuje zaplecze z terenem terminala.
Dodam takze, ze zakupimy cztery ciggniki siodtowe i dwa wdézki wysokiego sktadowania
typu ,reach stacker” stuzace do transportu i przetadunku konteneréw na terminalu.
Catkowity koszt robdt budowlanych przekracza 185 min ztotych netto, dofinansowanie
unijne to 75,26% kosztéw kwalifikowalnych. Zakonczenie realizacji inwestycji planowane

jest na koniec 2021 roku.

Czy w slad za rozwojem ekonomicznym Spoiki idzie jej
zaangazowanie w zycie spoteczne regionu? Jaka jest
skala tej dziatalnosci?

Dziatania z zakresu spotecznej odpowiedzialnosSci biznesu realizowane przez Spétke
stanowia jeden z obszarow aktywnos$ci w ramach dziatalnosci sponsoringowe;j i
marketingowej. Zalezy nam na integracji lokalnych srodowisk w ramach ich matych
ojczyzn oraz aktywizacji dzieci, mtodziezy i seniorow. Wazne jest dla nas rowniez
budowanie postaw patriotycznych, co realizujemy wspierajac liczne inicjatywy kulturalne,
w latach 2016-2019 wsparlismy blisko 100 takich wydarzeh. Wspieramy sport i to ten
duzy, czyli m.in. kluby sportowe, jak i ten mniejszy osiedlowy, czy szkolny, w sumie
skorzystato z tego juz ponad 7 tys. sportowcéw. Edukujemy dzieci i mtodziez w zakresie
tematdéw zwigzanych z gospodarkg morska. Mamy swoj cykl ,,Dni portu w szkole”. W lutym
br. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA wraz z Kuratorium O$wiaty w
Szczecinie podpisaty porozumienie w zakresie popularyzacji wiedzy o gospodarce morskiej

wsrdd dzieci i mtodziezy, co ma dla nas w tym roku szczeg6lne znaczenie, obchodzimy w
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nim bowiem jubileusz 70-lecia polskiego zarzadu w portach w Szczecinie i Swinoujéciu.
Paleta naszych aktywnosci jest naprawde duza i obejmuje wiele obszardéw. Jako jeden z
kluczowych podmiotéw gospodarczych chcemy uczestniczy¢ i wspierac zycie spoteczne
miasta i regionu. Jako podmiot odpowiedzialny spotecznie stuzymy pomocg w sytuacjach
kryzysowych, dlatego tez bez wahania odpowiedzieliSmy na apel placowek ochrony
zdrowia o wsparcie w walce z koronawirusem. Przekazalismy kwote jednego miliona
ztotych na rzecz trzech szpitali, dwdch w Szczecinie i jednego w Koszalinie. Przekazana
darowizna wesprze te jednostki w walce z wirusem SARS-CoV-2 i postuzy na zakup
ambulansu oraz specjalistycznego sprzetu medycznego, w tym m.in. pomp infuzyjnych,
respiratoréw i kardiomonitoréw niezbednych w przeciwdziataniu i leczeniu choroby
COVID-19. Sytuacja jest bowiem ekstremalna i wymagajgca solidarnego wspotdziatania

instytucji i firm, by przezwyciezy¢ obecng pandemie.



