Rynek napedza innowacje

Kolej nalezy do najbardziej innowacyjnych gatezi
Swiatowej gospodarki. W Polsce ton innowacjom na
torach chce nadawacé PKP CARGO.

Dragon 2 to szescioosiowa lokomotywa, ktéra pozwoli PKP CARGO na prowadzenie najciezszych pociagéw fot. mat. prasowe

Polscy producenci taboru juz produkujg pociagi i lokomotywy jezdzace w réznych
panstwach Europy i poza Starym Kontynentem, tym niemniej wyscig technologiczny trwa i
staramy sie nie zostawa¢ w tyle we wdrazaniu innowacyjnych rozwigzan. W ten proces
wiaczajg sie tez przewoznicy, a wsrod promotoréw unowoczesniania polskiej kolei jest
Grupa PKP CARGO.
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Priorytet: obstuga klienta

- Innowacje maja stuzy¢ podniesieniu naszej
konkurencyjnosci, przygotowaniu najlepszej
oferty przewozowej dla klientow - podkresia Czestaw
Warsewicz, prezes PKP CARGO S.A. Szef najwiekszej grupy kolejowej w
Polsce zwraca uwage, Ze tego procesu nie mozna sprowadzac li tylko do
wymiany taboru na lokomotywy i wagony najnowszej generacji. Trzeba
zaczgc¢ od innowacyjnego podejscia do klienta. = _’ esteémy
kojarzeni przez wiele osob tylko jako
przewoznik kolejowy, ale wdrazamy szereg
dziatan, zeby rozszerzy¢ segment ustug
logistycznych, aby stac sie w przysztosci
jednym z liderow tego rynku - wyjasnia Warsewicz.

To za$ oznacza konieczno$¢ wdrazania najnowszych metod obstugi klientéw, zapewniajac
im przew6z tadunkdéw ,od drzwi do drzwi”, a nie jedynie po torach, co dotyczy przede
wszystkim klasycznego transportu intermodalnego, kontenerowego, cho¢ nie mozna tej
kwestii ograniczac. Takie narzedzia to nie tylko nowoczesny system informatyczny, ale
przede wszystkim umiejetnos¢ scalania w jednym transportu morskiego, rzecznego,
lotniczego, drogowego i kolejowego. | oferowania klientom coraz to nowych ustug
logistycznych, gdyz rynek dynamicznie sie rozwija i za jaki$ czas zapewne pojawig takie
rozwigzania, o ktorych teraz nikt nawet nie mysli. Dlatego istotne jest chocby

rozbudowywanie terminali przetadunkowych i wyposazanie ich w najnowoczesniejsze
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urzadzenia, ktére przyspieszajg przeptyw towaréw. To bardzo wazne, bo z roku na rok
rosnie rynek przewozéw w PKP CARGO, a klienci zgtaszaja sie z coraz bardziej

wymagajacymi zleceniami i liczg, ze nasz narodowy przewoznik sobie z nimi poradzi.

Prezes Warsewicz zaznacza, ze PKP CARGO tatwiej jest stawiac sobie tak ambitne cele, bo
mozna liczy¢ na efekt skali, synergii dziatah wielu spétek w ramach jednej duzej organizacji
biznesowej. Wazna jest takze wspotpraca miedzynarodowa zarédwno w ramach Grupy PKP
CARGO, jak i z podmiotami zewnetrznymi. Wspdlnie mozna bowiem opracowac chocby
nowe produkty logoistyczne, ktére pozwolg wyprzedzi¢ konkurencje i poszerzy¢ grono

klientéw.

- Nie boimy sie konkurencji ani na polskim,
ani na innych rynkach. Dlatego planujemy
ekspansje PKP CARGO w obszarze
euroazjatyckim, gtownie przy obstudze
korytarza potnoc-potudnie, a w dalszej
kolejnosci na Nowym Jedwabnym Szlaku - méwi
Czestaw Warsewicz. Prezes upatruje przewag konkurencyjnych naszego
przewoznika nad innymi spedytorami takze w znajomosci specyfiki rynku

Tréjmorza i potrzeb klientdw.

Tabor przysztosci

Innowacyjne podejscie do kolejowych przewozéw towarowych oznacza w PKP CARGO

réwniez dgzenie do unowoczes$niania parku maszynowego. Nawet modernizacja mocno
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wyeksploatowanych lokomotyw oznacza nie tyle ich odtworzenie, co zbudowanie w
praktyce nowego pojazdu, bo co prawda ze stara rama, ale z najnowoczesniejszymi z
dostepnych na rynku systemami napedu elektrycznego lub spalinowego, podwozia,
urzgdzeniami bezpieczenstwa, kontroli ruchu itd.

Grupa PKP CARGO ma ambicje zdobycia dominujacej pozycji na rynku ustug logistycznych w korytarzach

pétnoc-potudnie i wschéd - zachéd fot. mat. prasowe

Jednoczesnie Grupa PKP CARGO inwestuje w najnowsze lokomotywy i wagony. Jednym z
ostatnich przyktaddéw jest zakup trzech ciezkich lokomotyw Dragon 2 wyprodukowanych
przez Newag w Nowym Saczu. To pierwsza na polskim rynku szescioosiowa lokomotywa
rodzimej produkcji, zdolna do prowadzenia pociggdw o masie przekraczajgcej 4000 ton.
PKP CARGO na tym nie poprzestaje, spdtka bada krajowy i zagraniczny rynek pod katem
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mozliwosci zakupu najnowoczesniejszych lokomotywy réznych typdw, cztero- lub
szescioosiowych. Jesli okaze sie, ze na rynku sg producenci zdolni spetni¢ wysokie

wymagania przewoznika, bedg rozpisywane kolejne przetargi na zakup lokomotyw.
Wybiegamy w przysztos¢

Jednoczesnie PKP CARGO jest otwarte na rozwigzania taborowe, ktére dopiero raczkujg, a
nawet sg jeszcze tylko pewnga wizjg przysztosci. Przyktadem moze by¢ projekt budowy
lokomotyw na wodér. Jednym z partnerédw kolejarzy w tym przedsiewzieciu jest Jastrzebska
Spétka Weglowa, ktdra dysponuje potencjalnymi bogatymi zasobami wodoru, a do projektu
wtgcza sie takze producenci taboru. - Przekazemy lokomotywe do testéw i prac
badawczych, a gdy pojazd zostanie wdrozony do produkcji, to na pewno bedzie pierwszym

nabywcag wodorowej lokomotywy - zapewnia prezes Warsewicz.

Szef PKP CARGO wskazuje, ze technologia wodorowa, cho¢ znana naukowcom i inzynierom
oraz stosowana w nielicznych krajach, jest jeszcze na poczatku drogi rozwoju. Jest jednak
ogromna szansa, ze uda sie na kolei wykorzysta¢ potencjat wodoru, ktéry jest nazywany

paliwem przysztosci.

- Ten projekt to kolejny krok, abysmy sie
stali liderem innowacyjnosci w transporcie
kolejowym, poniewaz lokomotywy o napedzie
wodorowym wprowadzityby nas na

zdecydowanie wyzszy poziom rozwoju -
argumentuje Czestaw Warsewicz. Podnosi tez, ze technologia wodorowa

pozwolitaby na ograniczenie kosztéw zwigzanych z zakupem energii
elektrycznej i paliw, co przetozyto sie na ograniczenie emisji do atmosfery

CO2, zwigzkdw azotu i innych szkodliwych gazéw, co ma ogromne znaczenie
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w kontekscie zaostrzania przez Bruksele przepiséw unijnej polityki

klimatycznej.

Innym innowacyjnym projektem, w ktéry zaangazowato sie PKP CARGO, to budowa
dwusystemowej lokomotywy autonomicznej. Partnerami spétki w tym przedsiewzieciu
maja by¢ bydgoska Pesa i Instytut Pojazdéw Szynowych ,, TABOR” z Poznania. To zadanie
wymaga ogromu prac badawczo-rozwojowych, bo pojazdy autonomiczne to gigantyczne
wyzwanie technologiczne. PKP CARGO i pozostali partnerzy stawiajg sobie ambitny cel
wybudowania lokomotywy na poziomie 3 automatyzacji - pojazd bytby sterowany przez
komputer wykorzystujacy uktad kamer i czujnikow, a cztowiek bytby obecny w kabinie do

przejecia kontroli nad pociggiem w nadzwyczajnych sytuacjach.

Lokomotywy autonomiczne to jedne z najbardziej zaawansowanych technologicznie projektéw na kolei fot. mat. prasowe
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| cho¢ na razie trudno sobie wyobrazi¢, aby w polskich i europejskich warunkach
lokomotywy autonomiczne zastgpity tradycyjne, to na pewno na kolei nie zabraktoby dla

nich zajecia, zwtaszcza przy wymagajgcych pracach manewrowych.

- Patrzymy optymistycznie na wspodlne prace
badawczo-rozwojowe nad nowymi
lokomotywami, liczymy, ze ich efektem
bedzie wybudowanie innowacyjnych
pojazdow, ktore zwieksza efektywnos¢ naszej
pracy, gdyz nowe lokomotywy beda
wydajniejsze i przyczynia sie do zmniejszenia
kosztow, co ma istotne znaczenie w sytuacji
rosnacych cen paliw i energii - wskazuje prezes

Czestaw Warsewicz.

Szef PKP CARGO zaznacza, iz jego Grupa niejako wrecz generuje popyt na innowacyjne
pojazdy szynowe. Ich produkcja moze by¢ rynkowym sukcesem, gdyz beda odpowiadaty

oczekiwaniom i potrzebom klientéw, w tym przypadku przewoznikéw kolejowych.



