Port Gdynia generatorem rozwoju gospodarczego regionu i kraju

»Chcemy kontynuowac wizje inz. Tadeusza Wendy i
Eugeniusza Kwiatkowskiego, by Port Gdynia na
kolejne dekady magt by¢ generatorem rozwoju
gospodarczego kraju” Adam Meller, Prezes Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A.
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Pomimo Swiatowego spowolnienia gospodarczego wynikajgcego z pandemii tempo
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inwestycji w Porcie Gdynia nie zwalnia. Udato sie osiggnag¢ rekordowy wynik przetadunkéw
- ponad 24,6 min ton. 2020 byt rokiem ogromnych wyzwan, jednak Port Gdynia zakonczyt
go ze wzrostem - 2,9% w skali roku. W grudniu 2020 r. przetadowane zostato 1 959,0 tys.
ton, cow poréwnaniu do wyniku z tego samego okresu w 2019 r. - 1 769,4 tys. ton - jest
wzrostem o 10,7%. Bardzo widoczna jest dynamika wzrostu przetadunkéw zboza - za 12
miesiecy wyniosta 68,6%. Wazny jest takze wzrost przetadunkéw kontenerdéw - 0,9%

w skali roku.

Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia bedzie
jedna z najwiekszych planowanych inwestycji w
formule Partnerstwa Publiczno- -Prywatnego
realizowanych w Polsce w najblizszym czasie. Jakie jest
zainteresowanie ze strony podmiotéw gospodarczych,
ktore mogtyby uczestniczy¢ w tym przedsiewzieciu?

Pogtebione badania rynku pokazuje bardzo duze zainteresowanie zaréwno operatoréw jak,
instytucji finansowych czy firm specjalizujgcych w budowie budowli hydrotechnicznych. To
jest pierwsza tego typu inwestycja infrastrukturalna w Polsce. Formuta PPP jest bardzo
korzystna dla budzetu centralnego, w zwigzku z zaangazowaniem Srodkéw zewnetrznych,
w postaci partnera prywatnego. W najblizszym czasie ogtoszony zostanie przetarg na
wybdr Partnera Prywatnego, ktéry bedzie zaréwno budowniczym, jak i operatorem Portu
Zewnetrznego. Cieszymy sie z wnioskdw i ocen ekspertéw, ktére wskazujg duza
atrakcyjnos¢ Portu Zewnetrznego, zaréwno dla Gdyni jak i polskiej gospodarki. Port Gdynia
w 2019 roku zajat drugie miejsce na Battyku w przetadunku konteneréw, w zestawieniu
dynamiki rok do roku. Chcemy kontynuowa¢ wizje inz. Tadeusza Wendy i Eugeniusza
Kwiatkowskiego, by Port Gdynia na kolejne dekady mdégt by¢ generatorem rozwoju
gospodarczego kraju. Budowa Portu Zewnetrznego jest jedng ze strategicznych inwestycji

wspieranych przez polski Rzad i zostata wyszczegdlniona w uchwalonej w ubiegtym roku
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specustawie o inwestycjach w zakresie budowy portow zewnetrznych. Dla Portu Gdynia
wazny jest zwtaszcza zapis o finansowaniu z budzetu panstwa projektu budowy Drogi
Czerwonej, ktéra ma zapewni¢ sprawny dostep do nowego pirsu. Koszt tej inwestycji
szacowany jest na 1,5 mld zt i jest to projekt o strategicznym znaczeniu dla polskiej
gospodarki. Bardzo waznym argumentem przemawiajgcym za rozbudowg Port Gdynia jest
obecnie brak wolnych terenéw, przestrzeni do dalszego rozwoju portu. Port Gdynia to dzis
polska marka z tradycjg i historig. Powstat wraz z Niepodlegtg Polska, budowany przez
Polakéw dla Polakdéw za polskie pienigdze. Dzi$ wyniki przetadunkdw utwierdzajg w
stusznosci kontynuowania odwaznych wizji, czerpigc z dokonah wizjoneréw Eugeniusza
Kwiatkowskiego i inz. Tadeusza Wendy. To w obowigzku poszanowania dorobku
poprzednich pokolen, trwa proces inwestycyjny, ktory ma zwiekszy¢ powierzchnie Portu
Gdynia i tym samym Polski 0 151 ha, by w poszanowaniu ojcowizny pomnazac zasoby dla
dobra wspdlnego. Jednak pomnazac efektywnie, alokujgc w formule PPP srodki prywatne

by nie siega¢ w 100% po Srodki budzetu panstw.

Historia zobowiazuje

Od prawie 100 lat Port Gdynia jest morskg brama Polski i oknem na swiat. Obecnie
realizowane inwestycje sg kontynuacjg wizjonerstwa tworcéw portu, a kolejne ogromne

przedsiewziecia budowane sg z myslg o nastepnych pokoleniach.

Jakie jest zakres tej inwestycji, koszt i planowany
termin zakonczenia?

Port Zewnetrzny powstanie na zalgdowionym obszarze morskim, na przedtuzeniu
istniejgcego nabrzeza slaskiego to pirs o powierzchni 151 ha z funkcjonalnosciag terminala
kontenerowego oraz przemystu offshore. Powstanie 2,5 km nowych nabrzezy, z 3
stanowiskami dla jednostek do 430 m dtugos$cii 16 m zanurzenia. Termin zakohczenia

inwestycji planowany jest w 2028 roku.
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Port Gdynia uczestniczy w projekcie pn. ,,Rozbudowa
dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia
- przebudowa i clekiryfikacja”. W jaki sposoéb realizacja tego

projektu zmieni sposob dostawy towarow do
przetadunku dla portu?

Port Gdynia jest elementem korytarza transportowego Battyk-Adriatyk, ktory jest jednym z
kluczowych szlakdw komunikacyjnych Unii Europejskiej. Zatem zapewnienie efektywnego
dostepu kolejowego do Portu Gdynia jest nie tylko niezbedne dla jego rozwoju, ale stanowi
jedno z zobowigzan Polski wynikajgcych z regulacji unijnych w zakresie transportu.
Procentowy transportu kolejowego w Porcie Gdynia osiggnat w roku 2019 ponad 28
procent. Suma tonazu przetadowana przy udziale transportu kolejowego w 2019 roku to 6
760 695 ton.

Nasze dziatania w zakresie rozwoju zmierzajg w jednym, scisle okreSlonym kierunku. Do
2027 r. nie mniej niz 40% towardw w naszym porcie obstugiwana bedzie kolejg. To
zatozenie zapisane jest w naszej Strategii Rozwoju i dotozymy wszelkich staran, by je

spetnic.

W realizacji s rowniez inwestycje infrastrukturalne polegajace na elektryfikacji i dostepie
do zachodniej czesci portu w zakresie kolejowym oraz budowa intermodalnego terminala
kolejowego, rowniez w tej czesci portu. To wszystko bedzie spiete nowym uktadem

torowym, ktoéry realizuje PKP PLK w ramach swojego kontraktu w kwocie 1,5 mid zt.
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Jak Port Gdynia radzi sobie w czasach epidemii?

Trudne czasy dla gospodarki, jakie nastapity w wyniku pandemii pokazaty, jak bardzo
istotne sg porty dla zachowania ciggtosci dostaw towardéw. Port Gdynia, jako port
uniwersalny, specjalizujacy sie w obstudze tadunkéw drobnicowych, w tym gtéwnie
zjednostkowanych, przewozonych w kontenerach i w systemie ro-ro, nieprzerwanie od
rozpoczecia Swiatowej pandemii funkcjonowat bez zaktécen, odnotowujgc wzrosty
przetadunkédw w poréwnaniu do roku 2019. Jako port o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej jest najbardziej sprawng granica Panstwa Polskiego, zapewniajaca

ciagtos¢ dostaw i utrzymanie tancuchdw logistycznych, takze w lockdownie.

W czasie, gdy praktycznie catkowicie wstrzymany zostat ruch lotniczy, kolejowy, a ruch
drogowy odbywat sie z bardzo duzymi utrudnieniami, porty morskie dziataty w petni
wydajnie. To wskazuje o kluczowej roli portéw morskich w funkcjonowaniu gospodarki.
Ponadto Port Gdynia jest inicjatorem akcji #dzielmysiedobrem, ktérej ideg jest
zaangazowanie firm we wsparcie lokalnej spotecznosci w szczegdlnie wyjgtkowym czasie,
jakim jest pandemia. Otoczyli$my opieka osoby starsze ze stowarzyszenia Swiatowego

Zwigzku Armii Krajowej, z ktérymi wspotpracujemy od lat, wspierajgc dziatania statutowe,
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jak i uczestnikdw Powstania Warszawskiego mieszkajgcych w Gdyni. Dostarczamy
niezbedne artykuty i zakupy, osobom ktére obecnie sg w grupie duzego ryzyka i nie
powinny wychodzi¢ z domu. Do akcji dotgczyto wiele firm z Trdjmiasta, za co jesteSmy
niezmiernie wdzieczni i bardzo dziekujemy. W ostatnim czasie pozyskaliSmy kolejnego

partnera, Grupe LOTOS, dzieki czemu jesteSmy w stanie kontynuowac te akcje rowniez
w roku 2021.



