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Jaka wielkos¢ przetadunkow zaplanowano w Porcie
Gdyni w tym roku, czy wielkosc ta bedzie osiagnieta?

Po 11 miesigcach 2019 roku notujemy znakomite wyniki. Z najnowszych statystyk wynika,
ze wskazniki wzrostu wolumenu przetadunkdw sg bardzo wysokie w prawie kazdej grupie
towardw. tacznie Port Gdynia przekroczyt juz granice 20 min ton tadunkdw. Przetadunki
przetworéw naftowych wzrosty 0 8,8% (141 tys ton), przetadunki wegla i koksu az 0 9%
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(217,1 tys ton), zboza 0 6,8% (188,1 tys. ton), drobnicy o 2,8% (358 tys. ton), a przewoz
innych tadunkéw masowych wzrdst 0 11,9% (147 tys. ton). Naszym ogromnym
osiggnieciem jest przede wszystkim przetadunek konteneréw. Po 11 miesigcach 2019 roku
wyniost 831073 TEU o daje wzrost 0 0 13,2 % w stosunku do analogicznego okresu z
zesztego roku. W tym tempie wzrostu obroty kontenerowe pod koniec 2019 roku osiggna
wielkos¢ okoto 900 000 TEU, natomiast przetadunki wszystkich grup tadunkéw ok. 24 min
ton. Polska jest jedna z najlepiej prosperujacych gospodarek w Europie. Srednia stopa
wzrostu wynosi 4,2 % rocznie, biorgc pod uwage lata 1992-2019. Z catkowitym PKB
wynoszacym 524 miliardéw euro plasuje sie na 7 pozycji co do wielkosci gospodarek w Unii
Europejskiej. Wzrost wspierany jest przez inwestycje infrastrukturalne, w tym 208
miliardow euro z funduszy UE w latach 2007-2020 zainwestowanych na terenie catego
kraju. Efektywne wykorzystywanie wtasnych srodkéw finansowych jak i tych pozyskanych z
funduszy unijnych sprawia, ze Port Gdynia preznie sie rozwija. Realizacje portowych
inwestycji wspierajg konsekwentnie pozyskiwane srodki z Funduszu Spdjnosci, w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Z powodzeniem realizujemy jedna z
kluczowych inwestycji, dzieki ktorej mozliwa bedzie obstuga duzych proméw o dtugosci do
ok. 240 m, a takze zwiekszenie czestotliwosci ich zawijania. Odpowiadamy na potrzeby
rynku wynikajgce ze stale rosngcego ruchu pasazerskiego oraz wymiany handlowej ze
Skandynawia. Nowa lokalizacja terminalu - przy Basenie im. Marszatka Pitsudskiego,
zapewni potgczenie z najwazniejszymi lokalnymi i krajowymi drogami stanowigcymi istotny
elewymiany handlowej - autostrady morskiej Gdynia Karlskrona. Usytuowanie terminalu
niesie za sobg rowniez inne korzysci, wynikajace ze skrécenia czasu nawigowania
jednostek w porcie. Oszczednos¢ czasu oraz oraz zmniejszenie ilosci spalin wpisuje sie w
naszg strategie zréwnowazonego rozwoju. £gcznie na wszystkie inwestycje otrzymaliSmy
428 337,137 zt dofinansowania.

Wielkim wyzwaniem dla Portu Gdynia jest budowa
Portu Zewnetrznego. Na jakim etapie jest to
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przedsiewziecie i jak zmieni ono funkcjonowanie
gdynskiego portu?

To kluczowa dla europejskiego rynku ustug logistycznych inwestycja, ktérg prowadzimy w
oparciu o partnerstwo publiczno-prywatne. DokonaliSmy wyboru doradcy transakcyjnego, z
ktérym w potowie listopada podpisalismy umowe. Odpowiedni partner consultingowy,
ktédrym jest konsorcjum Ernst & Young Sp. z 0.0., Domanski Zakrzewski Palinka sp. k., WYG
INTERNATIONAL Sp. z 0.0. jest jednym z kluczowych elementéw w realizacji tej inwestyciji.
Ten etap projektu przeprocesowalismy wspdlnie z Departamentem PPP Ministerstwa
Inwestycji i Rozwoju i jesteSmy przekonani, ze wspdlnymi sitami osiggniemy sukces,
znajdujac odpowiedniego partnera biznesowego. Na sztucznym lgdzie przy nabrzezu
Slgskim i Szwedzkim, powstanie gtebokowodny Port Zewnetrzny. Zwiekszy powierzchnie
Portu Gdynia o 151 hektardéw, stworzy ponad 700 nowych miejsc pracy, a zdolnosci

przetadunkowe zwiekszg sie az 0 2,5 min TEU. Wartos¢ inwestycji szacujemy na 3,2 mld zt.

Jak wyglada wspotpraca Portu Gdynia z firmami i
operatorami logistycznymi z Azji?

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. wspiera wieloptaszczyznowg integracje Polski z
rynkiem chinskim oraz, w szerszym znaczeniu, catym rynkiem azjatyckim. Celem tych
dziatan jest usprawnienie transportu towaréw z i do tego regionu z wykorzystaniem Portu
Gdynia. Azja jest rynkiem, na ktérym bezposrednie relacje biznesowe sg bardzo istotne,
dlatego tez sukcesywnie je rozwijamy. Dla przyktadu, we wrzesniu br. podpisalismy listy
intencyjne dotyczace wspétpracy z dwoma portami chinskimi w Weifang oraz w Tangshan.
Wspotpraca dotyczy¢ bedzie m.in. obszaréw najlepszych praktyk handlowych, planowania i
realizacji projektéw inwestycyjnych oraz nowych technologii. W tym rejonie Swiata,
siedziby swoje majg wtasciciele obu gdynskich terminali kontenerowych, czyli ICTSI (BCT)
oraz Hutchison Ports (GCT). Sa to jedni z najwazniejszych naszych partneréw biznesowych,

z ktérymi prowadzimy wiele rozméw dotyczacych biezgcej oraz przysztej wspdtpracy.
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Uczestniczymy réwniez w targach oraz wydarzeniach branzowych, na ktérych promujemy
nasz port. Dotyczy to zaréwno prowadzonych przez nas inwestycji, tj. pogtebienie portu,
czy budowa Portu Zewnetrznego, jak rowniez obecnych mozliwosci Portu Gdynia oraz
terminali i firm pracujgcych na jego terenach. Wspotpraca w tym zakresie z naszymi

obecnymi kontrahentami jest bardzo owocna.

Port Gdynia dzieki realizowanym inwestycjom gotowy
jest na obstuge coraz wiekszych statkow. Stale
rosnace wymagania rynku ida w parze z coraz
wyzszym poziomem bezpieczenstwa. Jak Port Gdynia
radzi sobie z tym wyzwaniem?

Port Gdynia jest jednym z zaledwie dwdch portdw na Swiecie korzystajgcym z poprawek
RTK do celéw nawigacyjnych zgodnie z wymaganiami miedzynarodowych norm IMO i
zalecen IALA. Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat technologia globalnego
pozycjonowania GNSS stata sie jednym z najwazniejszych narzedzi nawigacyjnych
uzywanych do ustalenia pozycji statku nie tylko na otwartym morzu, ale takze w portach i
na wodach podejsciowych, gdzie miejsca na manewry jest coraz mniej, a natezenie ruchu
coraz wieksze. Zdecydowanie wieksze, ciezsze i trudniejsze w manewrowaniu sg takze
statki wptywajace do portéw. Wedtug danych Miedzynarodowego Forum Transportu na
przestrzeni ostatnich 20 lat srednia wielkos¢ statkdw zwiekszyta sie prawie dwukrotnie. W
celu przyjecia tak duzych statkow, porty na catym swiecie podejmujg wielomiliardowe
inwestycje zwiekszajgce przeswity pod mostami, pogtebiajgce tory wodne, wydtuzajace |
wzmacniajgce nabrzeza oraz stawiajgce wyzsze i wieksze dzwigi. System RTK pozwala na
zoptymalizowanie proceséw inwestycyjnych w obszarze portu wewnetrznego. Oprocz
systemu GBAS-RTK Port Gdynia jako pierwszy port morski w Polsce, przystapit do systemu
zarzadzania lotami drondw, ktory zintegrowany bedzie z ogdlnopolskim systemem Pansa
UTM, nalezacym do systemu DTM. W/w systemy stuzg do lokalnego zarzadzania lotami BSP

w okreslonym wolumenie przestrzeni powietrznej, w postaci oprogramowania
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zainstalowanego na serwerach zapewnianych przez HAWK-E. W ostatnim czasie
podpisaliSmy réwniez list intencyjny z Gérnoslasko-Zagtebiowskg Metropolia w zakresie
wspotpracy przy projektach badawczo-rozwojowych, z ktérag mieliSmy juz okazje
wspotpracowaé w kwestii rozwoju technologii ustug dronowych w obszarze infrastruktury
krytycznej. Zalezy nam na nawigzywaniu wspétpracy z podmiotami zaangazowanymi w
innowacje. Podpisany dokument to takze stymulowanie transportu intermodalnego w

korytarzu Battyk - Adriatyk.



