Jak nowe technologie zmienig branze motoryzacyjng

Zdolnos¢ taczenia sie pojazdéw z otoczeniem i digitalizacja beda kluczowymi
trendami na rynku motoryzacyjnym do 2025 r. Duzy wptyw na rozwaj branzy
bedzie miata takze stale rosnaca popularnos¢ alternatywnych napedow opartych

na technologiach hybrydowych i elektrycznych.

Az 82 proc. menedzeréw z firm motoryzacyjnych na catym Swiecie spodziewa sie w swojej
branzy gruntownych zmian. Rewolucja technologiczna sprawi, ze coraz wiekszg

konkurencja dla producentéw samochoddw bedg stanowity firmy teleinformatyczne (ICT).

Wedtug 800 przedstawicieli kadry zarzadzajacej z branzy motoryzacyjnej z 38 krajow
najwazniejszym trendem majgcym wptyw na ksztatt rynku motoryzacyjnego do 2025 r.
bedzie zdolnos¢ taczenia sie pojazdéw z otoczeniem i digitalizacja (50,1 proc.

respondentdéw uznato ten trend za bardzo wazny).

Niewiele mniej istotnymi trendami beda: rozwoj pojazdéw hybrydowych (49,5 proc.),
rozwdj pojazddéw elektrycznych (46,5 proc.) oraz wzrost na rynkach wschodzgcych (46,3
proc.). W dalszej kolejnosSci badani wskazali rozwdj napedéw elektrycznych opartych na
ogniwach paliwowych (45 proc.), ustugi mobilnosciowe na zadanie (41,8 proc.), Big
Data/dane generowane przez uzytkownikéw pojazddéw (41,1 proc.) i pojazdy samojezdne
(37,6 proc.).

W poréwnaniu z poprzednig edycjg badania spadto znaczenie wykorzystania platform i
standaryzacji modutéw (38,5 proc.), zmniejszania pojemnosci i optymalizac;ji silnikow
spalinowych (ang. downsizing - 36,8 proc.), a takze racjonalizacji produkcji w Europie
Zachodniej (29,1 proc.).

- Podczas poprzedniej edycji badania zarzgdzajacy w branzy motoryzacyjnej

nie przywigzywali tak duzej wagi do systemdw zapewniajgcych zdolnos¢
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pojazddw do taczenia sie z otoczeniem i digitalizacji. Obecnie obserwujemy
jednak, ze te czynniki wysunety sie na pierwszy plan, awansujac z 10. pozycji
na miejsce 1. Relatywnie spada natomiast znaczenie krétko- i

srednioterminowych wyzwan, jak wzrost na rynkach wschodzacych, czy
racjonalizacja produkcji w Europie Zachodniej - méwi Mirostaw
Michna, partner w dziale doradztwa podatkowego, szef zespotu

doradcow dla branzy motoryzacyjnej w KPMG w Polsce.

Jak wynika z raportu KPMG wedtug 35 proc. respondentéw, tradycyjni producenci pojazdéw
beda gtéwnym zrédtem innowacyjnych rozwigzah w przemysle motoryzacyjnym, pomimo
tego ze coraz czesciej bedg musieli konkurowac z firmami teleinformatycznymi,
niezwigzanymi wczesniej z branza motoryzacyjng (30 proc wskazan). Co ciekawe, sami
producenci samochoddéw jako gtéwni innowatorzy w kolejnych latach wskazuja na

pierwszym miejscu wiasnie firmy teleinformatyczne.

Przedstawiciele branzy zgodnie przyznaja, ze duzy wptyw na przysztos¢ globalnego sektora
motoryzacyjnego bedzie miat rozwoj alternatywnych napedéw. Jak wynika z badania
KPMG, najwieksze srodki bedg inwestowane w konstrukcje oparte na technologiach
hybrydowych (60 proc. wskazan), elektrycznych (55 proc.) i elektrycznych z uktadami
zwiekszonego zasiegu (54 proc.) oraz elektryczne hybrydy typu plug-in (53 proc.).

Jednoczesnie, konsumenci zapytani, ktéra technologie napedu wybraliby gdyby kupowali
samochdd w ciggu najblizszych 5 lat, wskazali przede wszystkim samochody hybrydowe
(34 proc. wskazan) i samochody ze zoptymalizowanymi silnikami spalinowymi po
tzw.downsizingu (24 proc.). Samochody w petni elektryczne oparte na bateriach wskazato

jedynie 6 proc. konsumentdéw.
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