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Podczas Kongresu 590 uczestniczyt Pan w panelu
tematycznym , Elektromobilnos¢ - domena duzych
miast czy przysztosc transportu krajowego”. Jakie
gtéowne wnioski ptyna z tego wystapienia?

Ciesze sie, ze tematyka elektromobilnosci na state znalazta sie w agendach
najwazniejszych wydarzen, ktére dotyczg rozwoju branzy motoryzacyjnej, ktéra moze
réwniez wptyngC na rozwdj naszego kraju. Branza e-mobility zaznacza juz swojg
obecnos¢ w naszym kraju, ale jeszcze duzo pracy przed nami zeby doréwnad takim

panstwom jak Niemcy, Holandia, nie wspominajgc juz o Korei Pid., czy Chinach.

W 2017 roku zarzadzana przez Pana spoétka
wprowadzita nowa ustuge, PANEK CarSharing, czyli
system wynajmowania samochoddéw za pomoca
telefonu komérkowego na minuty i kilometry. Jakim
zainteresowaniem cieszy sie ta ustuga i jak
przyczynia sie do rozwoju Pana firmy?

Jestem zwolennikiem idei sharing mobility, a wiec mobilnosSci wspétdzielonej. Poza tym
kilka lat temu postawitem sobie za cel stworzenie biznesu, ktéry utatwi zycie innym
osobom i jednoczesnie nie wptynie negatywnie na srodowisko. Dlatego w 2017
uruchomilismy projekt wynajmu samochodéw na minuty - PANEK CarSharing.
Startowalismy z poziomu 300 samochodéw i jednego miasta. Teraz posiadamy prawie
1300 samochoddw wspétdzielonych i za niedtugo zwiekszamy flote o kolejne 1000 aut. Nie

jesteSmy juz tylko w stolicy, ale i Krakowie, Lublinie, Wroctawiu, czy Tréjmiescie. Kazdego
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miesigca notujemy ponad 100 tys. przejazdéw naszymi samochodami. Nasza flota
samochodow wkrdtce bedzie najwieksza na Swiecie pod wzgledem obecnosci aut
hybrydowych. Przywigzujemy réwniez uwage do historii, stad

obecnos¢ samochodow klasycznych, takich jak Polonez czy Maluch, ktére przyblizaja

szczegOlnie mtodym kierowcom historie rozwoju motoryzacji w naszym kraju.

Jest Pan rowniez Inicjatorem powstania UAB PANEK
na Litwie i PANEK Mobility S.R.0 w Czechach. Jakie sa
efekty tych przedsiewziec?

To prawda, zdecydowaliSmy sie rowniez na wyjscie z ofertg do naszych sgsiadéw. Na
Litwie dziatamy od poczatku 2017 roku i na podstawie naszych doswiadczen z rynku
polskiego udato nam sie m.in. wygra¢ przetarg organizowany przez zwigzek litewskich
portdéw lotniczych, dzieki czemu nasze biura bedg obecne wzorem Polski, na lotnisku w
Wilnie, Kownie i Palandze. W tej chwili mamy na Litwie miesiecznie kilkaset wynajméw i
jako jeden z niewielu podmiotéw organizujemy wynajmy pomiedzy tymi krajami.
Natomiast inicjatywa w Czechach jest nowa. We wrzesniu oficjalnie otworzyliSmy nasze
biuro w porcie lotniczym w Pradze, natomiast plan wobec naszych potudniowych sgsiadéw
jest podobny jak w przypadku Litwy a wczesniej Polski, czyli stopniowe rozwijanie
wachlarza ustug i ekspansja na inne czesci kraju, jak rowniez tgcznos¢ za pomoca

wynajmoéw z Polska, ale tez z Litwa.

Prosze ocenic jak rozwija sie rynek carsharingu w
Polsce? Jakie sa jego najwazniejsze bariery rozwoju?

W moim przekonaniu CarSharing rozwija sie bardzo dobrze i optymistycznie. Swiadcza o
tym chociazby liczby. Na podstawie raportu ,Jak wspiera¢ elektromobilnos¢” Polskiego
Instytutu Ekonomicznego mozna zauwazy¢ tendencje wzrostowg. Obecnie mamy prawie 4

tys. samochoddéw wspétdzielonych w Polsce, dostepnych w 12 miastach. Do 2025 roku
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liczba ta ma wzrosna¢ do 8,3 tys.Wyzwan jest wiele, tym bardziej, ze carsharing jest
ustuga, ktdéra dopiero stawia pierwsze kroki w Polsce. Naszg ustugg chcemy przetamac
bariery mentalne w Polsce. JesteSmy narodem, ktdry lubi posiadac co$ na wtasnos¢:
samochdd, mieszkanie, dom etc. Chcemy swojg dziatalnosciag przekonac Polakéw do
wspotdzielonej mobilnosci i spowodowad, ze rozpoczniemy na powaznie myslec

o elektromobilnosci, a nie tylko przez pryzmat ciekawostki. Polska jest krajem, ktéry dordst
do powaznej rozmowy o e-mobility. Duzym wyzwaniem dla nas jest réwniez
przezwyciezenie stereotypdw oraz zwrdcenie uwagi na podjecie dziatan, ktére pomoga
rozwing¢ CarSharing. To m.in. budowa dodatkowych miejsc parkingowych, preferencyjne
ceny za parkowanie, mozliwos¢ jazdy buspasem, rozpoczecie budowy tadowarek dla
samochodow elektrycznych, czy w koncu zachecenie Polakdw do wykorzystywania aut
elektrycznych za pomocg m.in. doptat do zakupu tych samochoddéw. Zdecydowanie
potrzebna jest legislacja i uporzagdkowanie kwestii wspétdzielonej mobilnosci w polskim
prawie. Zwré¢my uwage, ze CarSharing mozna traktowac podobnie jak taksowki, a jedyng

réznica jest brak dodatkowej osoby, ktéra przewozi uzytkownika samochodu.

Dziekuje za rozmowe, Ryszard Zabifski



